AUTOHELM 3000

LAUTOHELM 3000 M est un pilot
automatique digital pour barre a ron
pointe de la techmigque qui bandfic e dea la
méme technol Ogie de microprocesseur
que celle utilizée sur leg pilotes
AUTOHELM naut de gamme |l en possé
egalement les mémes car actenistiques
exceptionnelles et per met de barrer avec
puissance et précision des bateaux jusqua
12m

Le systéme de base se ¢ Compose de
F'unité de comman dé du maoteur et des
accessoires d ﬂf‘td| ton fvair Fig. 2 1|
peut étre complété 4 tout oment des
dCCess0Ires suvants:

de

® qiroustte
® nterface de radicnavigatian
® Slecommande

~Le systéme complet egy representé o
dessous (Fig. 1)

La configuration du cokpit et de I3
varie sensiblement d'un bateau a 'aut
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INSTALLATION

TAMBOUR  COURROLF
Fig 2

Le moteur d'entrainement (Fig 2} est
maintenu par une simple goupille sur un
support fixé sur la structure du bateau Le
mouvement est transmis a la barre par
l'intermédiare d'une courroie crantée La
tension de la courroe est assurée par une
manivelle excentrique 4 deverroulllage
rapide gui permet de reprendre le contrdle
manuel Instantane de 13 barre Le systeme
de mise en ceuvre du pilote est efficace o
robuste Lunite de contrdle amovible se
tixe sur un support queue d'arande Elle
est reliee au moteur par un cable et se
raccarde par lintermediarre d'une prise 3
verroulllage. Aprés raccordement au
réseau 12 volts le systéme est prét 4
tonctionner.

SUPPORT |

MOTEUR

UMNITE DE ©O

SYSTEME DENTHAL RN
Le rapport de poulie de TAUTOHELM
3000 M a éte unea
optimum sur des sy ES barr
de 13 3 tours de barre de butée a butee
Les performances de [AUTOHE LM
3000 M peuvent étre affaibhes s des
SYSIEMES ayvant un nombre de
barre supérieur

Le jeu tota
axcéder 29

tolérance, || est impéerant o
atin que les performances
solent pas affectees




FIXATION DU TAMBOUR DE BARRE
Le tambeur (fig 3) est fixe surla barre & A/B
laide de cavaliers Ce tambour est
PrEPEICE Bl peUt Alre monté sur ¢ %
a3 Bet6rayons. Pour des barres a 4
rayans, un modele spécial egt agalement
disponible -

Nota: Un madéle spécial esr egalernent
chisporible pour harre GOIOT

A - percage pour barre 3 3 et 6rayons

B - percage pour barre 5 5 rayons Fg 3

Lemplacement idéal dy tambour est rayons est assurée par des caval ors irox
derriére la barre (entre la barre et la fournis avec rondelles o £ us Realiser
colonne - Fig. 4) Dans ce cas, || est le montage cavaliers - entrets SES COmme
nécessaire de démonter |a barre pour fixer le montre la Fig 4

le tambour S'il est impaoszible de fixer e Avant de blogquer aefinitivema
tambour derriére la barre || peut étre ecrous de cavaliers, || est imper:
installé plus facilement devant contréler gue le tambour soit bien cenmre

Le kit dinstallation ze compnse de trois Le décentrage ne doit pas excode: 2
Jeux d'entretoises qui sont a déterminer en
fonction du diametre des rayans de |3
barre. La fixation du tambour sSuUr les

Nota: Le kit cle montage spe
GOIOT ne compren

TAMBOUR

D @20 vnx Fg 4 ~_ _—

DECENTRAGE



INSTALLATION DU MOTEUR
INSTALLATION STANDARD

Le moteur est normalement installe sur le
cote du cockpit. (Fig 2}

Il existe de difféerentes tailles de courrgie
{vair tableau ci-dessous) permettant
d'augmenter ou de diminuer 'entraxe de
montage Ces courraies sont utllisees
lorsque les caracteristiques du cockpit ne
permettent pas l'installation de la courroie
standard

Réf. Courroie Entraxe
B- 512mm
A _ S48mm
Courroie standard 598mm
A+ 71 Jmm
- B+ 850mm

Linstallation du mateur doit &tre réalise

de la maniére suivante:

® Placer le moteur du pilote sur le
support en U avec la goupille fournie.
mettre la courroie sur le tambour et |e
moteur en position normale de
fanctionnement

® Placer le support moteur contre I3
cloison du cockpit et tourner |a
manvelle dans le sens des aiguilles
d'une montre jusqua la butée.

@ Placer le support moteur cantre |a
cloison en maintenant tendue |a
courroie (La manivelle doit étre en
position haute, courroie tendue).

En déplacant le support d'avant en
arrére, rouver la position 1déale pour
que la courroie soit parfaitement
alignée avec le tambour. (F q. 6)




® Aprés avoir trouve |a pasition corre
maintenir le support en positian gvec
courroie tendue et tracer l'extéraur do
Support au crayan (Fig. 7). enlever g
goupille et tracer les deux trous
oblonds de I'ntérieur dy support (Fig
8}

® Percer 2 trous d'un diametre de 8rim
au bas de chaque trou ablond (kg 9
afin de conserver un peu de reglage
pour fa tension de caurroe

1
e
-

Nota: Avant de percar jo
) fixation sassurer que [3c:
) de lautre cdte de la o

® Fixer le support moteur comme le
montre la Fig 10, 4 l'aide des boulons,
rondelles, écrous et cantre plague. en
position mediane: serrer les boulons
legerement & ce moment, mettre e
maoteur et la caurroie en position
normale d'utilisation Caontraler le
fonctionnement du tendeyr de courrpe
et reégler éventuellement la manvelle
SUr san support crante excantrigue, atin
que la manvelle ait bien un
debattement de 180° sans blocage
® Lorsque la manivelle est en position
courroe tendue, c'est a dire taurnee 4
fond dans le sens aiguilles d'une
montre. on doit entrainer le moteur du
® Rilote en tournant la barre 2 1a mam S
la courroie patine, augmenter la tension
de la courroie en baissant le support
moteur; bloquer ensuite les boulons de
fixation du suppart moteur
Lorsque la manivelle est tournée dans
le sens inverse des alguilles d'une
maontre. courroe détendue. on doit
pouvair reprendre le contrdle manuel
de la barre.
NE PAS TENDRE LA COURROIE
EXAGEREMENT

Fig g

Fig 10



INSTALLATION DU SUPPORT
COLONNE
Un support colonne réf D044 est
disponible en option Ce SUpROrt permet
linstallation du moteur directement sur la
colonne de barre, (Fig 11)

Le support dait étre installé de l1a
maniere suvante

® Fixer le support moteur sur le support
de colonne a l'aide des boulons,
ecrous, rondelles et contreplaque
fourmis, sans bloquer les écraus

® Placer le moteur sur le support, le
mamntenir en place avec la goupille et
placer la courroie en position normale
dutilisation.

® Placer le support contre 1a colonne de
barre et tourner la manwvelle dans le
sans des aiguilles d'une montre jusqu'a
abutée

@ Enornentant le support auto de la
colonne et en tournant le support
moteur, ajuster l'ensemble pour que la
courrale soit parfaitement alignée avec
le tambaour (Fig 12)

n corrects,

ort sur la

® Apres avor trouve la positio
mar rla position du sup
colonne avec un crayon en mantenant

ourrole tendue. Enlever le moteur et

tracer les quatre trous ablonds. (Fig

13)




® Percer 4 trous d'un diametre de 4. 3mm
au bas de chaque trou ob
onserver un peu de reglags
tension de la courroe (Fig 14y
Fixer le support en position mediane
mettre le maoteur et 1a courro
pOSINON Narma utiisation. controler
le fonctionnement du tendeur de
courrone et regler eventuellement |a
manvelle sur 50N sUpport crante
excentrigue atin que la manwvelle ait
bien un débattement de 180° sans
blocage.
Larsque la manvelle est en pasition
courroie tendue. c'est a dire 1ournée 3 Fig 14
fond dans le sens des aiguilles d'une
mantre, on doit entrainer le moteur du
pilote en tournant |a barre 4 la main S
la courroie patine, augmenter 13 tension
de la courroe en baissant le support
colonne sur les trous oblonds Lorsque
la manvelle est tournée dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre,
courrgle détendue, on doit pauvoir
reprendre le contréle manuel de la
barre.
NE PAS TENDRE LA COURROIE
EXAGEREMENT

d atin de

oour a

Fig 15

MONTAGE SUR EQUERRE

Lorsque l'installation est a réaliser sur une
cloison perpendiculaire a la ligne de foi du
bateau. une equerre Réf D047 est
disponible en option (Fig. 16). Une cale de
bois est a realiser dans ce cas en fonction
du déport désiré, pour obtenir un
alignement correct.




INSTALLATION INVERSE
Le moteur peut étre instgllé & babord ou 4
tribord. Le compas est regle en usine pour
un fonctionnement correct; lorsque le
RIgnon mateur regarde l'arrigre du
bateau. la commande de la manivelle de
tension de courroie est plus facile quand
le moteur est dans ce sens.

Sl est impossible de monter le moteur
dans ce sens, Il faut inverser la commande
de la maniere suivante:

Fig 17

® Enlever la wvis qui se trouye
Funite de commande. au des
support compas

® [ntroduire le pett tournevis plastique
fourni avec l'appare! et ourner le
commutateur dans le sens ny rse des
aiguilles d'une montre Jjusqu'a la butée

(Fig 17

Nota: CETTE OPERATION DOIT ETRE
EFFECTUEE SANS EFFORT ET SANS
FORCER SUR LA BUTEE.




Fig 18

UNITE DE CONT ROLE

L'unité de contréle se fixe sur un support
Queue d'aronde et peut étre démantée
INstantanément. Le pilote est livré avec
deux supports ce gu permet de prévor un
emplacement a I'intérieur 4y bateau et un
a l'extérieur.

L'unité de contréle dont étre placée a un
endroit ou il est facile de 'uniliser etaau
moins 80cm du compas de route, afin de
ne pas perturber les deyx compas

Fig. 18

utefois la déviation duy compas
2 du plote n'a pas beay
etant donné que I'on nre
en reférence le Cap compas du bateay
Fixer le support queue daron L
cloison bois ay fibre de verre & 1'a 1
quatre vis magneatiques fournies.
L'unité de contrdle peut &tre fixée sur
une claison inclinge jusqu'a 4ne




Ftaccordament Batterie

La prise etanche 2 péles faurne avec
lapparen doit e frouver (g plus pres
possible de FAUTOHE g 3000 M. afin de
redurre ay, maximum |g longueur gy cable
dalimentation La prise daiy Btre
conneclee directement du tableay
électrique 98néral du bateay, || est
consellé de ne Pas passer le cabla
d'alimentation de cette prise paralléle 4 un
cable d'un autre apparell qui pourra étre
Qenérateyr de parasites

Accessoires D’installation

MM entraxe (54() x LOBO)

Description Référence
_E:ﬂ(;g;;rroie 512mm entraxe (514 x Lo50) DG37 o
A~ courrgie 546 0o3s ___._._
" Courroie standarg 538mm entraxe (580 X L050) D034 _:-
L_A+ courroie 71 7mm entraxe (672 x LO50) DC-40___:___
;?_“':_CEUI’I"OIE 850mm entraxe { __Do4y o
D04a

770 X L050)

.y
N
o . N
."F]IJJII'HIS&I dl f'TZ'E'an"T“Urﬂ las cf de
lension en hgne le canie dabir s ta00n
dont étre dussi court que Possibis et 15
section dy conducteur ne dogy |armans
Etre inférieure 4, lableay o dage us
® (o mMarron doit étre raccaords g
Positt et le fil ble, gunegant S |ag
connections sont accidenteliemer
MVErsees, I'appare,| ne subira aueon
dommage

Longueur de fil Sac;on du_fit

d’alimentation d’alimentation
Jusqu'a 2. 50m Tmm?
—_—
Jusqu'a 4.00m 1.5mmz2
- omr S
Jusqu'a 6, 50m 2 bmm?
— _ 45m S

Support colonne _'I_L —

Support éq uerre\‘_.\‘:gojf_____ —
- .-_.n—.u_“___-_--‘————_______‘_--_______________——ﬁ—_______-_‘_

_— e e i

Raccordement

Le moteur ainsi que tous les accessoires.
de FTAUTOHELM 3000 M se connectent &
‘unité de contréle par l'intermédiaire de
prises etanches a verrouillage quart de

Chaque accessore a une prise
différente et aucune inversion n est .
possible. Le vérin doit étre connecte 5_-?.'
prise marquée "HELM™ La girouette est i
connectée sur la prise rr.arquc?e: lVﬂNEIL
la telecommande sur la prise "REMOTS

I3



INSTALLATION GIROUETTE
La girouette doit étre nstallee sur g
balcon arrére le plus possible ay centre
du bateau, afin que le fonctionnemen; S01t
identique babord oy tnbord amure

La fixation peut étre realisée sur un
maontant ou horizontal diy balcon a 'aide
des deux cavaliers tourmis en standard
(Fia 12} Le cable de raccordement dot
passer dans la fente et pst protégeé par le
passe fil qui se troyve dongine sur le
cable Enfoncer ensuite la téte de girouerte
sur le mat jusqu'a l'epaulerment (Fig. 13).
fun peu de graisse silicone sur les joints
torques facilitera cette opératian), le cable
peut alors étre rameng Jusau'au pilote

Linstallation du mat etant terminée et |5
tete de girouette en place. placer la pale
sur I'axe de la téte et mettre en place e
cirehps fourni en standard. Fig. 14}
S'assurer que le circlips soit bien engage
dans la gorge

."_
| }
V)




UTILISATION

FRINCIFE DE BASE
La description suvante des principes de
base d'utihsation de TAUTOHELM 3000 M
vous aidera a profiter au maximum de sa
technologie avancée

La plus evidente de ses caracténstiques
est l'absence de rose de compas et de
commutateurs, avantageusemant
remplacés par six touches d'une simphcne
extréme a utiliser, grace a la combinaison
d'un microprocesseur puissant et d'un
compas electronigue fluxgate Le clavier
permet une selection de cap automatique
et un ajusterment tres précis de la route &
suvre

Lorsque FAUTOHELM est placé sur la
barre. le cap indiqué par le compas de
route peut étre mamntenu par simple
pression sur la touche "AUTO" Les
changements de direction peuvant étre
effectues par pression sur les touches +
ou-1%et 4+ ou -10°

Les ecarts de route sont continuellement

supervises par le compas fluxgate et la
correction correspondante est apphguee
au gouvernail afin de mantenir le bateau
sur le cap présélectionne La quantte de
barre fournie au gourvernall par le pilote
est proportionnelle a l'écart de cap.

L'action du pilote est neutralisée des que
le cap est rétabl

Quand un changement de route est
causé par l'action du vent ou du couple de
I'melice laorsque 'on fait route au moteur, =
cap ne peut &tre mamntenu qu'en
ntroduisant un angle de barre constant,
sans cela le pilote serait en correctinn
permanente LAUTOHELM 3000 M
analyse 'ecart de route et applique au
gouvernall 'angle nécessaire au manten
d'un cap correct méme si l'assietie du
bateau est modifiee en tenant compte da:
modifications d'équilibre qui peuvent se
produire pendant les longues traverseas

L'ordinateur de I'AUTOHELM 3000 M
SUpErvISe en permanence \es correclions
appliqueées au governall et apres analyse
negligera les correcthions répétitves
causees par le tangage cu e roulis g1
laissera le bateau faire des ecarts réqulers
de guelgues degrés, munimisant auss: la
consommation de courant

Toutes les opérations de controle
automatgue rendues possible par le
microprocesseur, rameanent l'utihisation de
FAUTOHELM 3000 M a de simples
pressions des touches




. L W ‘I‘ J 1
trale total if— f"l JTOHEL .\1 3
tenu par un simple clavier 3 5 x

T de ba

varell est alimenté. le pilote

AUTO

STAND BY

tles suivantes

OO
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STAND By

POy

._]I.I_JTI:,

rester

AUTC AULDER

HELM  HEMOTE

|T‘0""Ollt":

vaNE

I

SUr (=) pour modifier
s babord

ur {+) pour modifier
rbord
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GIRODUETTE

Les performances sous girouette ont £té améliorées par I'introducticn
d'un systéme breveté NAUTECH le "WIND TRIM",

Le "WIND TRIM" prend comme référence le cap compas, en cas de changement

de vent apparent, le calculateur ajuste le cap compas pour maintenir

I'angle du vent apparent d'origine,

Le systéme élimine l'effet de turbulences et les courtes variations de

direction du vent et permet un cap plus précis, des réactions plus douy

ces et une consommation d'énergie moindre.

Pour utiliser le pilote avec 1a girouette procéder comme suit

Appuyer en méme temps sur les deux touches rouges STAND RY et AIITO

pour mettre la girouette en fonctionnement. Si vous

sirez reprendre
le méme cap aprés avoir appuy& sur Stand By appuyer deux fois er méme

temps sur les deux touches rouges,

-1 +1
.. Permet de modifier 1le cap bibord - ou tribord + par rapport au wvent

-10 +10

apparent par bond de 1 ou 10° 3 chaque pression sur 1a touche corres-
pondante.

STAND BY
Anpuve - i« - - -
Appuyer une fois sur Cette touche pour arréter le pilote (le cap suivant
d ce moment restera en mémoire),
A r 1 1 .
AUTO APpUYer une fois sur cette tcuche pour remettre le bateau sous cont-#1¢

du ¢
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VIREMENT DE BORD AUTOMATIQUE
L'Autohelm 3000 M est équipé 4

un virement de bord automatique,
fonctionne

aussi bien en fonction girouette
Procéder de 1la

qui

qu'en fonction compas .
maniére suivante

1
b

-1 Appuyer en méme temps sur -1
référence,

et -10 pour prendre l'angle du vent en

Appuyer en méme temps sur +1 et +10 pour virer de bord,

.: .+
o -

La fonction "AUTO TACK" permet un virement de bord automatique par une

présélection de changement de cap (100%) sur le bord opposé. Pendant

le virement de bord, 1'alarme d'écart de cap peut sonner, ceci indique

que le pilote ajuste le trim pour le nouv

edau cap.
Aprés le virement de bord, régler la voilure et affiner le cap 4 l'aide
des touches +/- 1°, Ne pas effectuer de réglage pendant 1 minute, afin

de permettre au pilote d'ajuster le "TRIM" sur le nouveau bord.



INDICATION DU MODE DE
FONCTIONNEMENT

|TQ mode de fonctionnement de
I'ALJTOHEL_M 2000 M est indiqué par une
électroluminiscente rouge

Pape

MODE DE FONCTIONNEMENT

CODE DE LA DIODE

STAND BY :
permet de positionner le vérin sur
la route.

AUTO
Fonctionnement pilote par rapport
au compas.

GIROUETTE

Fonctionnement pilote par rapport

au vent,

aumee [ [Jetente seconpes

1 2 3

TELECOMMANDE (Ref. 2076 )

En option la télécommande peut étre
raccordée au systéme, permettant ainsi le
contréle du bateau de n'importe quel point
du bateau.

Les changements de cap peuvent étre
opérés aussi bien en position "STAND BY”
qu'en position "AUTO".

Le raccordement de la télécommande
ne modifie en rien le fonctionnement de
'unité de contréle.

INTERFACE RADIO NAVIGATION
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ESSAIS DE FONCTIONNEMENT

Avant de prendre 1a Mer, procéder aux essais decrits Ci-aprés afin

de vous familiariser avec votre pilote,

Brancher 1e pilote automatique sur 1lg Prise de courant ; 3 ce moment

un bip sonore est Emis, et la dinde de signalisation clignote indiquent
le mode "STAND BY'r,

Placer 1'axe dy pilote danz le tolet, placer la barre du bateau i sor
point milieu, amener le VETin au dessus de la rotule En appuyvant sug
les touches + ou - i 4 chaque pression sur une touche un bip sonore

doit &tre audible signalant que 1'information 3 bien €té enregistrée par
le microprocesseur. Engager le vérin sur 1a rotule de barre, appuver

sur + 10 5 1a barre doit aller sur babord [modifiant 1le cap sur triho-d).,
51 vous constatez une commande inverse voir page 3 (chapitre montage
hiabord).

Appuyer sur la touche "AUTO" i la diode de signalisation sera 2 ce
moment allumée en permanence, le pilote prend en référence le cap

actuel et maintiendra lec bateau dans ce cap. In faisant bouger le bateay
sur son mouillage, vous pourrez constater les mouvements du pilote.

Appuyer sur la touche "STAND BY" pour arréter le pilote.

RECLAGE DU RUDDER (Quantité de barre)
Pour les premiers essais en mer, placer le commutateur RUDDER comme

indiqué sur le schéma ci-dessous

Cette position assurera un contréle stable pour les premiers essais eqn
mer, et sera i régler d'une fagon plus précise en fonction de 1'4tat
de la mer, de 1'allure et des caractéristiques de barre du bateau.



LS DIaMiers essans en mer devront
seffecteur avec une bonne visibilitg g
un plan d'eaw degagé. afin de pouvair
Opérer en toute quistude Les essas de
f 3 quar ayant ére realises
Nt perrmis de vénfier que le pulote
10NnNe carrectemant et ilg WOUS durc
llanses avec toutas les commandes

Fendant les essais decrits ¢ apres e
Dateau changera trés souvent de cap. il est
conseille 3 apporter une surveilllance
canstante autour du bateay

® Maintenir le bateaw SUr un cap
[ ant

® Tendre la courroie en tournant I
manivelle dans le sens des aiguilles
d'Une montre jusqu'a 1a bulde

® Appuyer sur la louche "AUTO" |e milate
conservera le cap actuel: par mer calme
le cap sera mainteny avec beaucoup de

précisian
- -
OO ——
© 30
OO o
STAND BY  AUTO RUCOER

HELM  MEMOTE  VANE

® Modilier le cap du bateau par de
multiples pressions sur les 1o
ou-1%et +ou -10°

8 -+




Modification de Cap sous pilote
Appuyer sur "STAND RYM oy modifier le cap ecn utilisant les touches
1

*ou - 1% et + gu - 10°.

Appuver deux fois sur "AUTO" & 2 secondes d'intervalles pour revenir sur
lele cap précédent,

Modification du cap manuel
Appuyer sur "STAND BY", détendre 1la courroie et reprendre la harre

la main.

Contréle automatique de sensihilits

La sensihilité du pilote est automatique.

Pendant la premicre minute de fonctionnement vous pourrez constater gue

le pilote vfagit au moindre fcart de cap et peu i peu négligera les fcarts
ripAititifs et réguliers pour ne corriger que les changenents qui #cartert

le bateau de la route.

Pour maintenir un cap parfait 1a sensibilité se réajuste ¥ chaque changement

de cap.

Arrét du contrfle automatique de sensibilité

Pour une précision de cap maximum, 11 est possible d'interdire le
contrdle automatique de sensibilité en appuyant sur les touches

+1 et -1 en méme temps.
Le pilote réagira au moindre &cart de cap, la consommation sera super-

ieure, mais la tenue de cap sera beaucoup plus précise.
Le contrfle automatique de sensibilité sera restitud en appuvant

sur les touches +1 et -1 en méme temps.

Nota : A la mise en marche du pilote en appuyant sur la touche "AUTO"
ou en fonction girouette en appuyant sur les deux touches rouges, le
contrfle automatique de sensibilité est toujours en marche,
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VIREMENT DE BORD AUTOMATIQUE

Procéder aux essais de 1a maniére suivante

Maintenir le bateau sur un c€ap constant 3 environ 10° du vent.
Appuyer sur la touche "Auto" ou sur les deux touches rouges en méme
temps si le bateau est €quipé d'une girouette,

000

&

L T —

Appuyer sur la touche + 1 (pour tribord amure) jusqu'i ce que le
bateau soit en réglage optimum.

Préparer le virement de bord et appuyer sur les touches +1 et + 10
en méme temps (pour tribord amure).

Le bateau changera de cap de 100° sur l'autre bord.

A la fin du virement de bord régler les voiles pour une pénétration
optimum, affiner le r&glage pilote 2 l'aide des touches + ou - 1°,
Attendre 1 minute avant d'effectuer de nouveaux réglages, afin de laiss
1'auto "TRIM" agir.



Dégagement du pilote

Paur reprendre (e contrdle manuel dy
bateau. tourner |a manvelle dans le sens
nverse des aiguilles d'une maontre pour
détendre la courroie. S vous deverz
reprendre la barre pour un Certain temps,
il est canseillé de retirer la courroie du
tambour

Alarme d’écart de cap
LAUTOHELM 3000 M est fourni en
standard avec une alarme d'ecart de cap
gqui fonctionne sur compas et sur
girouette. Sile bateau sort de son cap de
référence de plus de 15° pendant plus de
10 secondes. vous seres averti par une
sere de bips sonores (bip identique & celu
de pression de touche). L'alarme s'arréters
des que le bateau sera revenu sur son cap,
sile baleau ne revient pas dans son cap,
l'alarme ne pourra étre stoppée qu'en
appuyant sur "STAND BY" Lalarme est
particulierement intéressante en
fonctionnement girouette. pour prévenr
des changements de direction du vent

Limiteur de courant

Se le pilate reste en butée eviter la
destruction du moteur et des transistors
de puissance, le MICroprocesseur passera
le pilote automatiquement en “STAND BY”
au bout de 60 secondes et 'alarme
retentira de fagon continue. Pour remettre
le pilote en fanctionnement normal
dppuyer sur "STAND BY”

Réglage Rudder (quantite de barre|

Le réglage conseille page 17 assurera un
contréle stable du bateay lors des
premiers essas en mer

Cependant les réactions de barre
PeLVENt varier énormément d'un bates., &
l'autre, et varient egalement en forction de
lallure du bateau Cogt pour cette raison
que AUTOHELM 2 PravU un commutater
de reglage de quantilé de barre facilement
accessible.

Un reglage trop élevé dy rudder se
traduira par un effet de louvoyage. par des
mouvements de barre importants el une
tendance a l'amplification progressive di
louvoyage Ce phénomene peut étre
annule en tournant le bauton rudder dans
le sens inverse des aiquilles d'une montre

Un reglage trop bas du rudder se
traduira par des réactions lentes
partculierement visibles [ars aun
chargement de cap important. Pour
elirniner ce probléme tourner le bouton
rudder dans le sens deg aigwlles d'une
mantre.

Ces réactions sont particuligrement
remarquables par mer calme. lorsque les
vagues naffectent pas les réactions
normales du bateau.

Enrésumeé, le rudder dont érre regle de
maniére a garder le sillage le plus dron
possible et a réduire au maximum Faction
du pilote réduisant ains: |a consommation
d'énergie.



CONSEILS D'UTILISATION

Le microprocesseur de FAUTOHELM
3000 M analyse en permanence les
réactions du gouvernaill et assure au pilote
un fonctionnement optimum.

Il est cependant important de bien
comprendre action du trim sur le
gouvernall. 51 un changement important
de l'assiette du bateau interviant, le
systeme de compensation automatique de
trim nécessite environ 20 secondes pour
apphguer la correction necessaire au
gouvernall pour remettre le bateau sur le
cap de reference. Par vent fort et
conditions de mer difficiles, le cap peut-
étre légérement moditie, particuliérement
dans le cas d'un bateau avec des volles
mal réglées. Le fonctionnement du pilote
peut étre soulage dans ce cas en
améhiorant le réglage de la vailure.

Il est impartant de bien tenir compte des
points suivants:

® Ne pas laisser le pilote apporter des
corrections de barre excessives.

@ Améliorer le réglage de la vollure
principalement aux allures de pres.

® Choquer legerement la grande voile si
NEcessare.

Il est recommandé également de ne pas
naviguer sous pilote plein vent arriére. afin
de réduire les risques d'empannage
principalement par vent fort. Il est conseille
de naviguer & environ 30° du vent arriére
et dans des condiions difficiles de mer
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forte et de vent changeant en force el en
direction naviguer sous voiles d'’
saules ameéliore énarmeament les réactions
du pilote. S1vous tenez compte de ces
solutions evidentes, 'AUTOHELNM 3000 M
pourra maintenir votre bateau dans 1outes
les conditions

Naviguer sous pilote procure une
conflance qui peut vous tenter de relacher
laveille |l ast prudent de se souveni quun
cargo peut parcourir plus de 2 milles er
mains de b minutes, juste le temps de 52
préeparer un cafe

Aprés utihsaton il est rras facile ae
retirer FAUTOHELM 3000 M de sa posiion
de tonctionnement

Le pilote peut étre range dans un
gquipet avec san emballage d'orngine &n
polyestirene, lu assurant ains une bhanne
protection contre les chocs

SAC DE TRANSPOHRT (D089
Un sac de transpart en PVC blanc avec
fermeture éclair est prévu pour le
rangement et la protection de volra
AUTOHELM

Disponible chez votre revendeur
AUTOHELM

Attention
Ne pas ranger votre AUTOHELM dans oo
endroil exposé aux embrunsg

Ne pas laisser votre AUTOHELM 3 bora
pendant la période dhivernage



