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Utiisation et installation des ST 1000 Plus & ST2000 Plus

Sécurité

Une croisiére sous pilote automatique est une expérience formidable,
Qui peut, si vous n'y prétez pas aftention, conduire & un reldchement
delasurveillance. 1l est indispensable de tenir une veille permanente,
ceci quelle que soit la visibilité en mer.

Souvenez-vous qu'il suffitd'a peine cing minutes 4 un grand bateau
pour parcourir 2 miles... soit juste le temps de se faire chauffer une
tasse de café.

Vous devez observer en permanence les régles suivantes ;

Maintenez une veille permanente et vérifiez réguligrement la position
des bateaux autour de vous, les obstacles éventuels, quel que soit
I'étatde la mer. En effet, il suffit de trés peu de temps pour qu’ une
situation se révéle dangereuse,

"Tenez réguliérernent un livee de bord précis relatant la position du
bateau, soit par le biais d'un récepteur radio-nav, soit par des
relévemnents réguliers.

Failes régulierement le point sur une carte. Assurez vous que le cap
programmeé vous mette & |'abri de tout obstacle et effectuer les
réglages concernant lamarée... ce que le pilote automatique ne peut
pas faire & votre place !!

Méme si voire pillote automatique est programmé sur la route désirée,
en utilisant un récepteur de radio-navigation, tenez towjours un livre
de bord et procédez réguligrement a des points. Les signaux de radio-
navigation peuvent dans certaines conditions engendrer des erreurs
importantes que le pilote automatique ne peut pas détecter.
Assurez-vous que Lous les membres d'équipage sachent dé sactiver
d'urgence le pilote automatique.

Wotre pilote Autohelm apportera une nouvelle dimension & votre
plaisir de la navigation. Cependant le skipper ne doit pas étre
déresponsabilisé quant 4 ses obligations permanentes de sécurité du
bateau, en respectant scrupuleusernent ces régles de base.

Chapitre 7 & 8: Entratien at racherche de panne

Remove this template from the handbook

Socket Template
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Utilisation etinstallation des ST1000 Plus & ST2000 Plus

Calibration niveau 10 (Compensation de 1instabilité N/S )
Calibration niveau 11 {Latitude actuelle du bateau),
Niveau d'étalonnage 13 ( Amortissement de barre) .
4.5. Protection de I'accés au menu d'étalonnage ...........
Chapitre 5: Installation. ...........
5.1 Introduction. .............._...
5.2 Installation standard. ..............
Installation de la rotule (Réf, DOO1).
Installation du tolet (Réf. DOO2). ...
5.3 Accessoires d'installation. ...
Rallonges. ...
Coudes, ...
Cantilever. ...

on de la prise ...,
10m ..
Cablage SeaTalk ...
Cablage NMEA ... .
Cablage NMEA et SeaTalk
Chapitre 6: Test de fonctionnement et premier essai
6.1 Test de fonctionnement. ...
Mise en route. ...,
Sens de rotation. ...
Maodification du sens de giration. ...
6.2 Premier essai en mer .............
Correction autom atique de la déviation compas ,
Réglages ultérieurs de I'alignement de cap .
Utilisation du pilote automatique ...
6.3. Reglage des performances du pilote automatique ..
Chapitre 8 ;: Entretien
Généralités ...
Service aprés-vente el sécurité
Recommandations ...
Chapitre 8 : Recherche de panne

‘Chapitra 7 & 8: Entretian et recharche de panne 63

Chapitre 8 : Entretien

Généralités

* Duans certaines conditions, de la condensation peut apparaitre sur
I"écran LCD. Ceci n’endommagera pas I"appareil e on y remédie
facilement en allurnant |' éclairage du cadran pendant quelques
temps.

+ N'utilisez jamais de produits chimiques ou de maténels abrasifs pour
nettoyer le pilote automatique. Si celui-ci est sale, essuyez le avec un
linge humide et propre. Vénfiez périodiguement que les ciibles ne
présentent pas de trace de ragage ou que le boitier exténieur me soit pas
endommagé, Remplacez tout cible endommagé.

Service aprés-vente et sécurité

*  Les équipements Autohelm doivent éure réparés uniquemnent par des
techniciens agréés Autohelm. Ceci garantit des procédures de
réparation et de rernplacement des pitces déffectueuses sans
altération des performances. Il n’existe pas de piéces adaptables pour
les produits Autohelm,

» Certains produits générent du courant haute tension. [1 ne faut done
pas manipuler les cbles et les connecteurs quand ces équipements
sont sous tension.

Recommandations

Si vous rencontrez une difficulté quelconque avec ce produit,
contactez notre service technigque au ©

Téléphone: 01.39.14.68.33
Télécopie: 01.39.13.91.91
Adresse EMAIL:  SD_MARINE @ compuserve com

Avant de confier votre pilote au service aprés vente, assurez vous gque
le céble d'alimentation soit en bon &tat et que tous les contacts scient
francs et ne présentent aucune trace: de corrosion. Si les contacts sont
silrs, reporiez-vous au chapitre 9 de ce manuel. Si vous ne pouvez
déterminer la panme ou 1" éliminer, contactez votre distnbuteur ou le
service aprés-vente Autohelm le plus proche.

Mentionnez toujours le n® de série de votre appareil qui est imprimé
sur la face arriére du pilote automatique .
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Utilisation et installation des ST1000 Plus & ST2000 Plus

1.2 Specifications
Almentation : 104 15V DC
Unité de puissance:

ST1000 Plus: Vis sans fin
ST2000 Plus: Vis 4 billes

*  Consommation courante :

Standby : 60 mA (moins de 200mA avec |'éclairage compler)

Auto: de 0,5 A 21,5 A suivant le type de systéme de bare, le réglage
du bateau, la contrainte appliquée & la barre et les conditions de
navigation

Température de fonctionnement : 0°C & T0°C (32°F a 158°F)
Clavier digital & six touches.

Affichage i cristaux liquides du cap actuel et suivi ainsi quee les
informations de navigation.

Calibration par I'utilisateur afin d'optimiser les performances du
pilote.

*  Fonction WIND TRIM en mode girouette,

Compatible SeaTalk.

+ Correction autornatique de la déviation du compas.
* Compensation de |'instabilité du cap comipas plein nord et sud.
* Réglage de la bande morte magnétique automatique.

Virement de bord automatique.
Interface de radio navigation incorporée.
Suivi de route automatique.

Chapitre & test de fonctionnement at pramier essal en mer 1

6.3. Réglage des performances du pilote
automatique

Les réglages d'usine pour le gain de barre permettent un contrile
suffisant pour les premiers essais en mer. Cependant le temps de
réponse aux mouvements de barre varie considérablement d' un
bateau a I"autre, et le réglage ultérieur du gain de barre peut améliorer
les caracténstiques de gouvernail du pilote automatique.

L test suivant déterminera si le gain de bare est trop fort ou trop
faible.

En eau saine et avec le pilote automatique en mode Auto, modifiez la
route de 40° & tribord en appuyant 4 fois sur + 10

Ala vitesse de croisitre, un changement de cap de 40° doit provoguer
un virage brusque avec un dépassement de 57 au maximum. Sic’est
le cas, le gain de barre est réglé correctement.

Un étalonnage trop élevé du gain de barre provoquera un mouvement
de barre trop important, mis en évidence par un dépassement de plus
de 57 (A). Cette erreur peut étre corrigée en réduisant I"étalonnage du

1
On détectera plus facilement ces paramatres par mer calme quand
I"action des vagues ne masque pas les performances de base du pilote
autormatique.
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Utilisation et installation des ST1000 Plus & ST2000 Plus

2.2: Commandes operateur.
AUTO.
1. Stabiliser le bateau sur un cap

2. Placer le pilote sur la barre et appuyer sur latouche AUTC pour
engager la lenue de cap automatique

+ Enmode AUTOI'afficheur indique le cap magnétique conserve,
STANDBY.

1. Appuyer sur latouche STANDBY pour désengager le pilote
automatique et revenir en pilotage manuel .

2. Retirer le pilote de la barre.
* Enmode STANDBY |'afficheur indique le cap magnétique actuel

Le cap précédemment fenu en mode automatique est mémorisé et peut
€tre rappelé par la touche AUTO,

* Appuyer et rester appuyé sur latouche AUTO pendant une seconde,
* Lecap précédemment suivi sera affiché pendant dix secandes.

Chapitra 6 test de fonctionnament et premier essai en mer 58

o

« Keep your boat speed balow 2 kis
+ 1 Complate clirche shoukd
take al loast 3 minutes

. Continuez 4 faire tourner votre bateau jusqu'a ce que I'écran indigue

la valeur de déviation détectée par le pilote automatigue.

. Toutes les secondes, 1"écran affiche alternativemnent la déviauon et le

cap suivi par le bateau.

. Utlisez les touches +1 et- | pour augmenter ou diminuer 1a valeur du
cap affichée, jusqu'a ce qu'il soit en adéguation avec le compas de
route du bateau ou avec un point de relévement connu.

. Sortez de la procédure de linfanisation du compas et d'alignement de

cap et sauvegardez les valeurs en procédant comme suit ;

Appuyez sur STANDBY pendant | seconde jusqu™a ce que le pilote
emette un bip,

ou, s1 vous voulez quitter cette fonction sans sauvegarder les
nouveaux réglages,

Appuyez brigvernent sur STANDBY .
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Utilisation et installation des ST1000 Plus & ST2000 Plus

Evitage d'un obstacle.

Afind'éviter un obstacle sous le contrile du pilote, sélectionner la
modification de cap dans la direction approprice,

{ parexemple: 30= 3 fois 10)

Retour au précédent cap

Lorsque vous vous trouvez i nouveau dans une zone de sécurité, la
modification de cap peut étre annulée et le cap précédent & nouveau
pris en compie.

. Pour se faire, rester appuyé une seconde sur la touche AUTO,
. Lecap précédemment suivi va clignoter pendant dix secondes.

Retournez & votre cap précédent en appuyant une seule fois sur
AUTO.

3. Autrement ia modification de cap peut étre annulée par le clavier: (
par exernple: 3 fois-10).

Chapitre 6; test de fonctionnament at premier essal en mer a7

_@
©C

Ve

D,

@@@

2. mm_nrcc_.n.ﬁq le niveau d'illumination 3 sur les instruments ou sur le

boitier de commande du pilote,

o)

Sil'éclairage ne devient pas actif, il est probable qu'il y ait une erreur
de ciblage entre le boitier de commande du pilote et les autres
instruments .

6.2 Premier essai en mer

Apris avoir vérifié que le systéme fonctionne convenablement, il faut
procéder & un bref essal en mer pour compléter |'initialisation du
pilote

Le pilote dispose d'une fonction intégrée d'étalonnage, lui permettant
d'étre ajusté avec précision pour s adapter au mieux A chague hateau,
& son systéme de gouvernail et aux caractéristiques dynamiques de
barre,

L'étalonnage d"origine du pilote automatique permet un contrile stir
et stable de la plupart des bateaux.

Avant de procéder & |'essai en mer, nous vous conseillons de vénfier
les niveaux d'étalonnage et, si nécessaire, de ré&talonner le pilote aux
niveaux recommandés.
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Utilisation et installation des ST1000 Plus & ST2000 Plus

Mode régulateur d’amure ( WIND TRIM ).

Lorsque le pilote est branché avec une girouette, le mode régulateur
d"amure peut &tre sélectionné. :

Ce mode permet de maintenir un angle au vent aw degré prés sans
tenir compte des modification intempestive de la direction du vent

*  Appuyez surles touches AUTO et STANDBY simultanément pour

sélectionner le mode régulateur d'amure (WIND TRIM ) et maintenir
ainsi I'angle du vent apparant;

Retour au cap au vent précédent

Si pour une raison quelconque le bateau s'éloignait de la direction du
vent mémorisée { par exemple: modification de cap pour éviterun
obstacle ou passage en mode STANDBY) alors:

. Appuyez sur les touches AUTO et STANDBY simultanément

pendant une seconde afin de retourner 4 I'angle du vent
précédemment mémorisé,

. L'affichage clignote, appuyer simultanément sur les ouches AUTO

et STANDBY pour sélectionner le cap précédent.

Une fois le nouveau cap sélectionné, un W clignotant est affiché
pendant 10 seconde pour confirmer la s&lection.

Enmode régulateur d'amure, le boitier de commande émettra un hip
sonore toutes les trénte secondes.

Chapitre 6: test de foncionnement et premiar essal en mer 55

s

Siau contraire 1" affichage indique le message d’emeur ci-dessous,
cela indigue que, soitil y a une erreur de branchement, soit le
positionneur n'est pas configuré pour transmettre les informations
nécessaires:

ool |
_ﬁ __.mmg \ nmj|
N/

Do

Cet affichage indique que les informations ne sont pas regues, Il est
prohable qu'il y a une erreur de ciblage ou une coupure du cible, ou
qu'il est en court-circuit ou inversé.
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Utilisation etinstallation des ST1000 Plus & ST2000 Plus Chapitre & test de fonctonnement et premies assai an mar 53

Virement de bord automatique.

Chapitre 6: Test de fonctionnement et premier essai

Le pilote posséde une fonction de maintien d'"anure automatique., qui

fera tourner le bateau de cent degrés dans la direction demandée,
Cette fonction n'est disponible gue dans le mode AUTO et le mode
régulateur d'amure (WIND TRIM).

= Appuyez sur les touches +1 et + 10 simultanément afin d"initier un
virage de prise d'amure 2 tribord de cent degrés

Wind m

= Appuyez surles touches -1 et - 10 simultanément afin d”imitier un

virage de prise d'amure 4 bibord de cent degrés_

Cette partic de la notice consiste en un ensemble de tests simples suivi
d'un essai en mer de courte durée:, Ceci confirmera que le systéme est
correctement ciblé et gu”il est adapté 4 vore bateau.

6.1 Test de fonctionnement.

Mise en route.

. Ayant installé votre pilote automatique, allumez I'alimentation

générale.

. Lehoftier de commande devrait émettre un signal sonore et afficher

PILOTE.

. Dans les deux secondes suivantes, un cap précédé par un C

clignotant, devrait étre affiché, par exemple ‘C’ 234. Ceci indigue
que le boitier de commande est actif. Si le boitier n'émet pas de signal
sonore, reportez vous au chapitre relatif & la procédure de localisation
de panne.

Sens de rotation.

Le sens de rotation du pilote automatique défini la direction du
mouvemnent de la barre lors dune correction de cap ou si le bateau
s"écarte de saroute. [l peut éme vénfié de 1a fagon suivante:

Installer le pilote sur la barre.

. Appuyer sur +10.

3. Labarre doit tourner afin de produire un mouvement du bateau vers

tribord,
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Ltilisation et installation des ST1000 Plus & ST2000 Plus

Lol o S

2.3 Suggestions d'utilisation
Changements importants de route

Un bon marin ne procéde & des changements importants de route que
lorsqu’ il est lui-méme & la barre.

Avant d'effectuer un changement de route, il convient de s"assurer
qu'on peut éviter des obstacles ou d'autres bateaws, et de tenir compte
des conditions de vent et de mer pour le nouveau cap, avant de mettre
enmarche le pilote automatique..

Changements de route sous pilote automatique

Ilestessentiel de comprendre qu'un changement soudain de Trim.
(compensation de la barre) modifie les performances du pilote.
Lorsqu'il y a changement soudain de Trim, dfi par exemple un
déréglement des vailes ou de la barre au vent, il Faudra un certain
temps avant que le Trnm automatique ne compense I'angle de barre
pour revenir au cap en mémoire. Celle comrection peut prendre
Jusqu'a une minute,

Des changemenis de route importants, qui modifient la direction du
vent apparent, peuvent engendrer des changements importanis de
Trim. Dans ce cas, le pilote automatique n'appliquera pas
immédiatement le nouveau cap automatique et ne se réglera que
lorsque: le Trim automatique aura éé complétement établi,

Pour résoudre ce probléme, on peut procéder de la fagon suivante lors
de changements de route importants :

Notez le nouveau cap requis,

Sélectionnez Standby et revencz en pilotage manuel du bateau;
Amenez le hateau au nouveau cap

Appuyez sur AUTO et Laissez le hatean se fixer sur la route
Affinez le cap & |"aide du réglage par pas de 1°.

Chapitre 5: Installation

51

Faites passer les ¢ébles (par exemple, ceux du SeaTalk et de
I"alimentation) & travers la cloison et le joint d' étanchéité (2)
Raccordez le(s) ciible(s) au bormier (3). Reportez vous au schéma
cormespondant pour procéder 31" installation . Utilisez un pett
tournevis plat.

. Faxez le capuchon de protection par une des quatre vis

autotaraudeuses (5)

. Fixezle sicle (3) a1 aide des quatre vis autotaraudeuses,
. Fixezle(s) cibleds) a intervalles réguliers par des attaches approprides

Branchez la prise (6) au socle (3), serrez. manuellement 1" écrou de Ta
prise sur la partie taraudée du sicle.

. Lahague de blocage (T) est congue pour servir d"arrét 4 1'écrou de la

prise pour éviter un démontage accidentel, Une fois que I'écrou a éié
semé, appuyez la bague de blocage contre 1'écrou en la faisant glisser
sur le corps de la prise.
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Utilisation et installation des ST1000 Plus & ST2000 Plus

Chapitre 5: Installation

Donnée NMEA 0183

Cap du vent apparent nsﬁﬁ.. VWR
Vilesse surface du bateau VHW

Céblage de la télécommande

Le pilote pour barre franche peut étre utilisé avec une lécommande
manuelle Autohelm. Le schéma ci-dessous indique les détails du
ciblage. Yellow / Jaune, Red / Rouge, Screen/ Tresse

||i‘|z
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Utilisation et installation des ST 1000 Plus & ST2000 Plus

Acquisition du mode automatique

L'acquisition aulomatique n'est possible que 5"l y a transmission de
I'écart raversier et du gisement du point de route au pilote
automatique (par I'intermédiaire de SeaTalk ou NMEA 0183). Elle
se fait de la fagon suivante :

- Amenez le bateau 2 au moins 0.1 mn de 1a route
. Appuyez sur Auin
- Appuyez simultanément sur les touches -10 et +10 pour entrer le

mode TRACK : le cap en mémioire s'affiche.

. Apres un petit laps de temps nécessaire 2 1'acquisition des données,

I"alarme de progression au point de route se déclenchera et le
giscment de point de route programmé s”affichera en altemnance avec
la direction dans laguelle le bateau tournera,

ﬁ S Stbd~] !

. Vénfiez que vous pouvez, en toute sécurité, vous caler au nouveay

cap.

. Appuyez i nouveau sur les touches - 10 et +10,

. Le bateau suivra la nouvelle route et I'alarme se coupera.

. L’écran montre le nouveau gisement du point de route,

Chapitre 5: Instaliation 47
Longueur de cible Section AWG n_au_umn-.m.-{wﬁﬁn-ﬁd
2,5 m maximum 1.5 mim? 16

& I AR 2.5 mm? 14
Il est essentiel d'utiliser la bonne section de cable pour le bon
fonctionnement du pilote automatique. Un céble de section trop faible,
méme s'il est conforme aux normes en vigueur, risque de provoguer
une baisse de tension de lalimentation du pilote gui ne recevra pas la
puissance nécassaire a son bon fonctionnement,

Cablage SeaTalk

Le pilote pour barre franche est relié au bus SeaTalk par un cihle
d’extension (Ref. [3131). [I peut ére branché directement sur la borne
SeaTalk supplémentaire du dernier appareil ou de 1'unité de
commande du pilole automatique, coupé 4 la bonne longueur et
ensuile connecté & 1'arriére de la prise SeaTalk comme indiqué sur e
schéma,

- Yellow (SeaTalk Data)
~— Screen |Ground)
Red (+12VDC)

SeaTalk Instruments

Fil jaune / Bus SeaTalk
Trasse / Masse
Rouge /+12V
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Utilisation et installation das ST1000 Plus & ST2000 Plus

Elle est affichée comme suit:

On track display

Off track o port
(st 1o starboard)

7 [Cnsn
18020 ] e

Compensation de la composante courant

Dans les meilleures conditions 1a route sera maintenue dans une
lirnite de plus ou moins 0.05 milles nautique.

Le pilote ticnt compie de la vitesse du bateau, lorsqu'il caleule les
changements de cap de fagon i obienir les performances optimurm,
cecidans une large gamme de vitesses. Si I'information vitesse est
disponible, le boitier de commande utilisera la vitesse mesurée du
bateau, autrement celle rentrée en calibration au niveau 5.

Chapitre 5: Installation “
Dimension G Hauteur du pidestad . Bét Catalogue
38mm “di standard B
T6mm IEmm . D26

m|s=a e D027
102mm Q.E._.: - i Doy
114mm Témm - B 029
127 ) somm . B Do
Rotules.
Pour certaines installations, une gamme de rotules est disponibles
Dimension Ré Catalogue.
ﬂas BE_a filide 25mm D014
Rotule longue Tamm . . D0
|Iwm..=_n longue filée Timm . . D21,

5.3. Céblage et installation de la prise

Le pilote ST1000/2000 Plus est compatible SeaTalk. I regoit ou
ransmet des données & d'autres instruments et aux unités de
commande du pilote automatique via le réseau SeaTalk

Le pilote n'est pas alimenté par le SeaTalk et doit, de ce fait, avoir une
alimentation indépendante.,

L'alimentation et le transfert des données au pilote automatique se
font par I'intermédiaire d'une prise étanche et d'une prise. La prise
estdéja pré-momtée sur le pilote et peut étre installée dans le cockpit, &
proximité du pilote automatique,
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Utilisation et installation des ST1000 Plus & ST2000 Plus

Les évitements sont effectués en sélectionnant simplement le
changement de route désiré sur le clavier du pilote.

Lorsque I"obstacle a été dépassé, le changement de route sélectionné
pour la manoeuvre d'éviternent devra ére annulé en sélectionnant un
changement de route d'une valeur numérique opposée 4 celle
sélectionnée précédemment.

Sil'écart effectué ne méne pas le hateau  phus de 0.1 mille nautique
de sa route, il n'est pas nécessaire de modifier  nouveau laroute,

Sécurité,

Le fait de passer en mode TRACK, annule les effets du vent et du
courant et rendra la navigation plus précise.

[estcependant impératif de tenirun journal de navigation précis
avec des pointages réguliers et de comparer les positions lues sur le

positionneur avec celles obtenues par le calcul d'estime 4 partir de 1a
route moyenne et de la distance parcourue,

* Aularge, untel point doit étre entretenu au moins toutes les heures el

plus fréquemment en eau confinées ou lorsque les dangers de
navigation potenticls se trouvent 2 proximité.

Des variations locales dans la qualité du signal et des changement de
courant peuvent entrainer des écarts de route lors de I établissement
des points intermeédiaires, se rappeler que des écarts se produiront, et
par conséquent vérifier que tout au long de chaque segment de route
etceci dans une limite de 0.5 mille de part et d"autre de laroute, iln'y
aaucun obstacle.

+ Confirmer sysiématiquernent la position donnée par le récepteur de
navigation en utilisant un amer identifiable au début d'un segment de
route, afin de vénifier et de corriger éventucllement les erreurs de
positionnement.

L'utilisation de la fonction TRACK permettra de conserver une route
précise méme dans les situations de navigation les plus complexes.
En aucin cas la radio navigation ne dégage la responsabilité du
skipper qui doit assurer en permanence la sécurité de son batcau en
lenant une navigation précise et en effectuant de fréquentes
vérifications de position.

Chapitre 5; Installation

Note:

Assembler provisoirement le cantilever en vissant le tube sur |z hase.
S'assurer que le pilote est horizontal et marquer les trous de fixation
de la base.

Marquer et percer 3 trous de 6 mm de diamétre.

Monter la contre-plague & |"aide des écrous et rondelles foumnis.
Assurez vous que la contre-plague est installé correctement. 1) est
conseillé de monier la base et la contre-plague avee du rubson, afin
d’assurer une bonne étanchéité.

Serrer le tube en passant la lame d"un tournevis dans le trou percé
colé fillage.

Rayer le bout du tbe et I"intérieur de 1'embout avee du papier de
verre.

. Enduire le bout du tbe et I'intérieur de I"embout de colle Epoxy, telle

que I' Araldite & deux composants.

. S'assurer que le trou de I'embout soit bien vers le haut. Attendre 30

minutes gue la colle polymérise avant d'essayer le pilote.

Quant le pilote n'est pas utilisé, enlever le tube afin de ne pas obstuer
le cockpit.
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Utiisation et installation des ST1000 Plus & ST2000 Pius Chapitre 5: Installation

1
Avance du point de route. 5. Caller les boulons et serrer les écrous au maximum.
[ i Dimeasion D sous labarre)  Dimension E {sur labarre)  Reférence
_ m m no _“m : ] 25mim Stmm Do
W.Pt i W.Pt | :
_ o ) W F Q | Slinm B T6mm ) Doio.
. L Thimum ) 102 i . UmF
PEE.:.S d'avance du point de route retentit dés que le récepteur de 102mm 127mm  Dise
:msmwr::. (GPS ,DECCA, LORANC ) change de numéro de point o F— i
de destination, r -

A cemoment 14, le pilote continue sur le demier cap magnétique suivi
mais affiche en altemance le prochain cap & suivre et la direction du
vIrage,

Vénfier que vous pouvez virer sans risque el reprenez le contrile de
la route & suivre en appuyant simultanément sur les touches + 10 et -
1.

* Lenouveau point intermédiaire sera accepté et le pilote diri pera le
bateau sur la nouvelle route.

Mote: Cette fonction ne sera disponible que si le pilote regor du récepteur de
navigation, le format NMEA 0183 comprenant linformation capa
suivre au prochain point intermédiaire.

3.2 Le mode WindTrim.

Le mode régulateur &’ amure (WindTrim) permet au pilote de
maintenir un cap relatif & la direction du vent moyen. Le pilote utilise
WindTram, afin ' éliminer les effets des variations rapides el des
turbulences du vent et pour offrir un maintien de cap au vent le plus
performant tout en réduisant la consommation électrique. La fonction
WindTrim utilise le compas fluxgate, comme source de référence
magnéticque, et lorsgue la direction du vent moyen change d'une
fagon permanente, le cap au vent est automatiquerment réajuste, afin
de maintenir le cap au vent. Pour que la fonction Wind Trim soit
activée, le pilote doit recevoir les informations sur le vent des sources
Suivantes:

* Uninstrument SeaTalk connecté au pilote via le bus SeaTalk.

* Lesinformations au format NMEA 0183 sur la direction relative du
vent au travers une interface SeaTalk Z29().
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Utlisation et installation des ST10:00 Plus & ST2000 Plus Chapitre 5: Installation

38

3.

Coller Ja rotule duns le trou 4 ' aide de colle Epoxy, telle que
1" Araldite & deux composants.

La téte de la rotule doit &tre 4 environ 12.5 mm au-dessus de la harre.

Installation du tolet (Réf. D002).

Percer un troude 12.5 mm de diamétre et de 25 mm de profondeur
sur le cité tribord, sur le banc du cockpit

Sil'épaisseur du banc du cockpit n'est inférieure 2 25 mm), il
convient de renforcer & l'endroit du tolet avee une plague de bois
stratifiée,

Coller le tolet cormme la rotule avex une colle & deux composants.

Nota: Le pilote produit une puissance importants, il est prudent de s'assurer

avant las essajs:

*+ Quelacolle Epoxy est hien polymérisée.

* (Queles trou sunt percés correctement et renforeés si nécessaire,

5.3 Accessoires d'installation.

5”1l n"est pas possible d'installer directement le piloie entre 1a barre et
le banc du cockpit comme décrit ci-dessus, un accessoire (ou une
combinaison d'accessoires ) permettra une installation parfaite.
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Utilisation et installation des ST1000 Plus & ST2000 Plus

“alibration Menu

& | AL

ECONDS B .

PEAT THE ABOVE KEYPRESS
ITHIN 10 SECONDS

s e T e e

%m&wm

]

1 = Rudder gan

3 = Average Cruise Speed
6 = Off Course Alarm Angle
9 = Local Magnetic Variation

ADJUSTING CALIBRATION
FEATURES

§3

QUITTING CALIBRATION AND /_
SAVING ANY CHANGES

SECOND ﬁjr
[ qurm cammamon. ||
WITHOUT SAVING CHANGES

%@

nagaas |

Chaptre 5: Installation 37

Chapitre 5: Installation.

5.1Introduction.

Le pilote estinstallé entre: 1a barre et un point fixe sur la structure du
bateau. Aprés raccordement électrique sur le systéme d'alimentation
bord 12V, le pilote devient opérationnel.

Note: Le pilote comportant un compas fluxgate, il est conseillé de respecter une
distance minimale de 750 mm entre le pilote et le compas de route,
dans le but d'éviter la déviation réciproque des deux compas.

85mm (3.75in)

47 5mm (1.87in)

| |
. A e
"Pour une installation correcte, deux dimensions sont Tespecier:

Drimension A= 589 mm du tolet i 1a rotule,
Dimension B= 460 mm de I'axe de la méche du safran i la rotule,
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4.4 Cali

Calibrai
Le parame
s"effectue
d’essais,
Calibrat
Le parame
I'utilisatior
Lorsquel'a
un récepteu
informatior

Note: si le boitier de ¢

instrument ¢
linformatior

Calibrati

Le paramétr
Cette alarme
maintenir le

* L'alarmeest

secondes en
calibration.
Cette limite g
utilisant les ts
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Utilisation etinstalation des ST1000 Plus & ST2000 Plus Chapitre 4: Callbration du pilote 3

Calibration niveau 11 (Latitude actuelle du bateau). 4.2, paramétres d'étalonnage

Le pararnétre numéro 11 est la Latitude actuelle du bateau (au de gre Le chiffre & gauche indique le paramétre d *élalonnage et celui de

Ppres). afin de compenser |'instabilite plein Nord ou plein Sud, droite la valeur actuellement sélectionnée.

* Indiguer la Latitude actuelle en utilisant les touches +1 ¢t -1 J_Mll|4lw_ e —
i

Zoﬁm..m:mumqwa&_‘masjoaSoﬂwo.ﬁoa_ovmamqﬁazcama,_;mmwa_ _ ; S, B G _

pas accessible. Lne pression sur la touche AUTO du paramétre 10.4 00 . yo~ * Cal |

0, donnera un aceés direct au paramétre 1 ®6E - . - ||

Lacalibration doit maintenant étre mémorisée en appuyant pendant =] ® I " f._r, - *

une seconde sur la touche STANDBY., | | | ’ __

. Ve . I Cal Faatura Valua
Niveau d'étalonnage 13 (Amortissement de barre) L P

Le réglage de niveau 13 doit étre wiiliss uniquement sile pilote Les valeurs existantes peuvent étre visualisées & tout instant sans
effectue des mouvements de va-er- vient pour arriver i stabiliser le engendrer de modification. En appuyant brigvement sur
safran sur une position. STANDBY, onrevient en mode d” utilisation normale sans

N odification des réglages précédents,
L'option 13 vous permet de sélectionner de 1 49 niveaux e sy

d’amortissernent de harre. A I'origine, cette option doit éure réglée au 51, lorsque vous procédez a I m_B__,.._..Emn__ " ﬁ.e.. OF " g affiche &
niveau 3. I"écran, reportez vous Ala section Désactivation de I'étalonnage

Sile pilote automatique fait des mouvements incessants lorsque les [

conditions de navigation sont calmes, augmentez le niveau Oy cd .
d"amortissement de barre, h H m-r —-n-.__.-“ “ \;

Sile suivi de route n'est pas assez précis, baissez le niveau
d"amortissement de barre.

Effectuez ce réglage pas & pas en ne diminuant ou en n'augmentant sa
valeur que d'une wnité i la fois,

4.3. Valeurs d'étalonnage conseillées

Ci-dessous et au verso de ceite feuille, vous trouverez les valeurs

4.5. Protection de I'accés au menu d’étalonnage d'"étalonnage conseillées, vous permettant de procéder aux premiers

. €S5AiS en mer en loute sécurité.
Il est possible de protéger I"accés i I"éalonnage pour empécher toute —

Mmauvaise manipulation. La procédure est la suivante - N Caraciémstique _ Reglage
1. Appuyez simultanément sur -1 et STANDRY pendant 10 secondes 1 Gain de barre 5
Jusqu'ace que'affichage indique - 2 Vitesse de croisiére moyenne 8
-~ _— 6 Alarme d'angle d"écart de route 20
| 9 Varation magnétique locale Off (—)
| 10 Correction de virement Nord/Sud — OFf (0)
11 Latitude courante du bateay 0
— o 13 Amortissement de barre 3
2, Activez ou désactivez |'accbs i 1'aide des touches -1 et +1 Remargue : Sivous changez I'un des réglages, reportez ces changements
3. Sauvegarder les ré glages en appuyant simulianément sur -1 et dans letableau Ci-dlessus pour pouvoir vous y référer :u@q@c.mamz_
STANDBY pendant 10 secondes, jusqu'a ce que I'unité de Par ailleurs, les niveaux 2,3,4,7.8 et 12 ne sont pas disponibles.

commande revienne en mode normal d’ utilisation. Si le niveau 10estréglé 2 0, le niveaw 11 ne sera pas pris en compte,



