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Installation et utiisation du pilote ST4000 Plus Chapitra 7 Procédure aprés installation 95

Retour au demier angle de vent ,_E.En_.: (LAST WINDY) 25 de barre trop important, mis en évidence par un dépassement de plus

de 5% (A), Cette erreur peut étre corrigée en réduisant I'éalonnage du
gain e barre._

Alarme de Changement de Vent .
Utilisation de 1" AutoTack ,.::.:ﬁn: de bord
+ De la méme maniére, un étalonnage wop faible du gain de barre
provoquera un mouvement de barre rop faible, altérant les
performances du pilote (B). 51 le temps de virage du bateau est s
lentetqu'iln'y a pas de dépassement d"angle de virage, alors
|"étalonnage du gain de barre est trop faible,

Cl sm:@o:ﬁa du gain de barre
34, Alarmes
Téfaillance du 3
Fras de bhaison .
Ecart de route .,
Changement de vent
Ecart traversier important
Pilote blogué
Données mon regu
Progression au point de route: .
Barenie fable ... -

Alarme de veille
Homme i la mer 9._03 ) .
Chapitre 4. Onnw_.cnr?o_._d:___mnm par nn.aa_

4.1 Modes Codelock .

4.2 Réglage du Q&m__..onr
Réglage intal e
Maudification du codde ou de | umité a._?n -

4.3, Composition du nouveau code

(mode manuel seulement )

4.4. Problemes de code ..

Chapitre 5 : Personnalisation du w.mns_.:o
5.1 Reéglages uulsaleur .o 3T
Correction de déviation compas (SWING COMPASS) ... kL

Affichage de la déviation (DEVIATION) -
Alignemnent de cap (HDG ALIGN)
Type de cap (HDG)

Sélection de la graduation (RUDD BAR) .
Etalonnage de la barre (DOCKSIDE RUDD CAl
Pages de Données (DATA PAGE) .
5.2, Paramétrages de base

On détectera plus facilement ces paramétres par mer calme quand
I'action des vagues ne masgue pas les performances de base du pilote
automatique.

(=]

Pour modifier temporairement le gain du pilote, appuyer
simultanément sur les touches -1 et +1 pendant une seconds pour
afficher la valeur actuelle du gain. Utiliser les iouches -1 ou+1 pour
modifier la valeur du gain. L affichage précedent apprait
automatiquement aprés 5 secondes,

3. Répétezle test jusqu’a obtention d'une modification rapide du cap ne
dépassant pas 5° par rapport 4 1'angle de virage choisi,

T . pilote L 'étalonnage du contréile de barre doit étre réglé ala plus faible valeur
Type de pi ) g :
Vermouillage de | étalonnage compatible avec une tenue de cap précise, Ceci minimisera les
Gaindebarme ... . mouvements de barre et par conséquent réduira la consommation
Réponse ...

d'énergie ainsi que les mouvements de va-et-vient.
Limite de virement . ) ) o
Compensation du safran ... 4. Une fois la valeur du gain déterminée, changer la valeur imitiale dans

la calibration du pilote, comme expliqué dans le chapiire 5.
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Installation et utiisaton du pilote STA000 Plus

ité en mer.

ceci quelle que soitla vi

Souvenez vous gu'il suffit d'a peine cing minutes & un grand bateau
q peine cing s

pour parcourir 2 miles... soil juste le temps de se faire chaufier une

rasse de café.

Vous devez observer en permanence les résgles suivanies ©

Maintenez une veille permanente et vérifiez régulierement la position
des bateaux autour de vous, les obstacles éventuels, quel que soit
1"état de lamer. En effer, il suffit de trés peu de ternps pour qu’une
situation se révéle dangereuse.

Tenewz réguliérement un livee de bord précis relatant la position du
hateau, soit par le biais d'un récepteur radio-nav, soit par des
relevements réguliers,

Faites réguligrement le point sur une carte. Assurez vous gue le cap
programmé vous metre i |'abri de tout obstacle et effectue les
réglages concernant la marée. .. ce que le pilote automatigue ne peut
pas faire i votre place !!

Méme si votre pilote automatique est programmé sur la route désirée,
en utilisant un récepteur de radio-navigation, tenez Woujours un livie
de bord et procédez réguligrement a des points, Les signaux de radio-
navigation peuvent dans certaines conditions engendrer des erreurs
impertantes que le pilote automatigue ne peut pas détecter.

Assurez-vous que tous les membres d' équipage sachent désachiver
d'urgence le pilote automatique.

Wotre pilote Autohelrmn apportera une nouvelle dimension i volre
plaisir de la navigation. Cependant le skipper me doit pas éure
déresponsabilisé quant i ses obligations permanentes de séounié du
bateau, en respectant scrupuleusement ces régles de base.

Conformité Electromagnétique (EMC)

Tous les équipements et accessoires Autohelm sont conformes aux
normes les plus sévéres de 'industne nautique.

Leur conception et leur fabrication respectent les normes de
compatibilité électromagnétigue, mais il estindispensable que vore
installation Electrique soit, elle aussi, aux normes en vigueur, pour
une honne performance du systéme.

Chapitre 9 Rlecherche de panng a7

Chapitre 9 : Recherche de panne

Tous les produits Autohelm sonk soumis dune procédure compléte de
Lests avant emballage e expédition. Dans le cas improbahle d une
panne de votre pilote automatique, il faut procéder alaséquence de
contrile ci-dessous pour identifier le probleme ety remédier

Aucun affichage sur I'écran du pilote automatique

Défaut d"alimentation - vérifiez le fusible / ou le disjoncteur.
L’écran du pilote automatique indique «CODELOCK=4la
mise sous tension

Le code du CodeLock doit étre entré manuellement (cf Chapitre 4)

L affichage du cap compas différe de celui du compas de
route

Ladéviation du compas n"a pas été cormigée - exécutez les procédures
de correction de déviation et d'alignement.

Le bateau tourne trop lentement et met beaucoup de temps a
venir sur son cap

Le gain de barre est rop fable.
Le bateau va au dela du nouveau cap en procédure de virage
Le gain de barre est trop éleve,

Le pilote automatique s'avére instable en mode Track ou le
suivi de route est lent

Si le courant de marée est supérieur i 35 % de la vitesse du bateau et
que vous ne disposer. pas des données de vitesse du bateau via
SeaTalk, modifiez 'étalonnage de la vitesse de croisiére dans le
paramétrage de base, en passant de de Auto (A} 4 lavilesse réelle du
bateau.

Le pilote automatique s’avére instable cap au nord dans
I'hémisphére nord et cap au sud dans I'hémisphere sud

Les comections de cap Nord/Sud ne sont pas cffectuées.
CALLOCK s’'affiche & I'écran lors de I'étalonnage

L'éralonnage est verrouillé - la protection de | @alonnage est activée
dans le paramnétrage de base.
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Installation et utiisation du piote ST4000 P

alions contenues dans ce manuel éalent exactes ag morment
de partir sous presse.

Scauti

s possibles pour nous assurer qu'elles
précises que possible. Cependant, nous d EEAREONS N

re responsabilité e

nim, AutoSeastale,

ueAdapt, AutoRelease et CodeLock
nargues de Raytheon Electronics

sLromics 1996,

DIAMETER

HOLES
S

mm (3/16in)

Machine hole
90mm (3.54in)

diameter
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Installation ot utlisation du piote ST4000 Plus

Transmission de donnges ay tormat N}
Chapitre 7: Procédures apresinstallation ...
7.1 Test fonctionnel et calonnage initial
Mise en marche
Sens de giration -
Interface Positionneur (GPS, Decca, [« EN)]
Interface de I'ementcur de téte de
Interface SeaTalk ... . .
Conformuté Electromagnétique
1.2, Premicr essai ...
Calibration du systéme de barre
Réglage du zéro de bame |
7.3 Essai en mer initial .|
Correction automatique de la déviation Comp;
Réglage d' alignement de cap .
Contriile du fonctionn ement du piloge automatigue:
Contriile du gain de barre L
Chapitre 8 : Entretian
Généralités
Service aprés-vente ef
Recommandations ... e

Chapitre 9 : Recherche de panne ...

Chapitre 7: Procédure aprés installation g3

'ALIGN HDG __
18 m.u =
| ‘L'
- .Is..E_
8. Utilisez les touches +1 et -1 ou+10 et - 10 pour augmenter ou

diminuer le cap affiché, jusqu'a ce qu'il soiten concordance avec le
compas de route du bateau ou un relévernent centain.

)

Autapilot heading Stearing Compass _

9. Appuyez sur la touche STANDBY pendant une seconde rour sortir
du programme d’étalon fiage et sauvegarder les nouveaux réglages.

Remargue : Les options d'#talonnage sont toujours sauvegardées lorsqu'on

quitte le prograrmme.,
Réglage d'alignement de cap

Vérifiez toujours I"alignement du COmpas apres I'avoir cormpensé.
Cependant, aprés avoir e fectus laprocédure initiale de correction de
déviation, vous pouvez faire des réglages d'alignement aussi souvent
que vous le souhaitez sans qu'il suit nécessare de procéder 4 une
nouvelle compensation,

Bien que la procédure de correction de déviation élimine la plupart
des erreurs d'alignement, il restera probablement quelques petites
erreurs (de 'ordre de quelques degrés) qui varieront en fonction du
cap.

Idéalement, il faudrait comparer la lecture du cap par rapport & un
certain nombre de gisements connus, tracer une courbe de déviation
et déterminer la valeur 4'ali gnement de cap donnant Ia plus faible
emeurmaoyenne d’alignement, Cette valeur peut ére enregistrée dans
le programme d'alignement de cap comme indiqué ci-avant.
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Instaliation et Whiisation ST4000

Plus

Contrile automatique de Ja hapde More de cap _ Seastate (Ga de |,
mer). Progression g Point de route

Oiptions de réglage ot ,mmaezsxhw Pour s adapier 4 chague
i #on, donnant ajns;
lealix, avec trojs menus d'éalonnage gy lisateur,
intermeédiaire, Paramétrages de base),

r_.r.;s::mw.o Adquai dy £ain de harre, déterminan automatiquemeny jpg
caracténistiques de vore mstallation et Yustant le piloe 3 celles-ci,
avant votre déparg e mer. Systéme de SECUriE Autohelm Codelock

1.2 Extension du systéme

Le ST4000 Plus est compatible ave Jeg AUTES instruments SeaTalk
Autahelm. [y _S_En?_ono:.::man_n supplémentaire fixe o dépong
Peut étre ajouts gy, Sysiéme,

pilote aulomatique,

Remargue: voys devaz impérativemeny installer ury Gapteur d'angie de barrg L

VoIre systéme de barre ast 3__5%:__5:@

1.3. mumni.nmzo:m

Alimentatiog . | 0a15vpe Ulnité de Puissance: Rotg uf ou linéajre,
€tage de puissance FET faible c ans Omimation.

Consommatiog Colrante ;

Standby ; 6() .4 (moins de 2004 avee ['éclairage complet)
Auto:den s A 3 L5 A suivant je ype de systéme de barre, e églage

du bateay, Contrainte appliquée 4 1a harre etles conditions de
navigation

Température de fonetionnemen; - Camec (32°F 4 158°F)
Clavier digtal rétroéclaing 3 huit touches

Affichage 0D g, cap. de la route ep Mémoire et des donndes g
Navigation, ayec Trois niveany d'éclairage.

Connexic d'entrée poyr Sea Talk, alimentation, “ompas fluxgae,
Sapteur d*angle de barre o NMEA

Connexions de SOTlie pour Sea Taj K et unité de puissance.

e

foceaure aprés instalation .

BE AT

Casad 1
w_. MﬁlM.PlPDIh_Mg zﬂwfﬁﬂ? vous devez libérer le verrouillage du
Paramérrage de hase (cf chapitre 5), i
Appuyez sur la touche DISP Ppeour passer i la page de Compen:
Compas.

programmation de

Appuyez sur les ouches +1 ou -1 pour me
OFF 3 YES. L" 6cran TURN BOAT app

[ —— i
___ d._lema_n_._ﬂ

| . |
- Ala

_rma maintenant la vitesse inférieure i 2 noeuds, appliquer cm,..uwwn%u

barre pour faire toumer Je bateau lentement. Le tour compl E

doit durer ay moins 3 minutes,
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Installation et utilisation ST4000 Plus

Des changements de route peuvent ée faits i tout moment i
pression sur les touches -1, +1-10et+10

Vous pouvez revenir en pilotage manuel 4 1wt moment en appuyant
sur STANDRY

STANDBY : Appuyez pour passer en mode Standby, mainienez la
touche enfoncée pour les modes de réglage

STANDBY plus AUTO: Appuyez pour passer en mode Girouette,
appuyez pendant | seconde pour revenir au demier angle de vent
apparcnt en mémoire, appuyez i nouveau pour valider le dermier
angle de vent apparent en mémoire

AUTO: Appuyez pour passer en mode Auto, appuyez pendant une
seconde pour obtenir le dermser cap, appuyez i nouveau pour valider
le demier cap

TRACK : Appuyez pour oblenir le mode Track depuis le mode: Auto,
appuyez pour valider la progression au point de route, appuyez
pendant | seconde pour ignorer un point de route

TOUCHES + 1 plus +10: Appuyez simultanément pour AutoTack
tribord

TOUCHES -1 plus +1 : Appuyez pour afficher le niveau de réponse,
appuyez pendant une seconde pour afficher le gain de barre
TOUCHES - 1 plus -10 - Appuyez simultanément pour AutoTack
habord

DISP : Appuyes pour obtenir les pages de données, appuyez pendant
Iseconde pour le réglage de 1" éclarage

Touches de changement de route : Babord 1°, Tribord, 1° Babord, 10°
Trhord 107

2.2. Gomposition de 'écran

Le schéma suivant monire tous les élements, avec une bréve
description de ceux-ci, s affichant 4 1"écran LCD du pilote
automatique STHKK Plus,

Chapitre 7: Procédure aprés installation Bg

5.

L e

Rester appuyé sur la touche STANDBY pendant une seconde pour
mémoriser les nouveaux réglages.

Note: Les options du menu SETUP sont toujours sauvegarndées en sortant.

Réglage du zéro de barre

Lorsqu’un capteur d"angle de barre est installé, vous pouvez utiliser
cette procédure afin de vénfier gue le capteur est correctement aligné
avec le safran.

Placer la barre & zéro 4 'aide des touches -1, +1, 10, + 10,

Veénfier 'affichage de 1"angle de barre. Langle affiché doit étre + ou
-7

Pour affiner alignement, dévisser la base du capteur et toumer celle-
ci de quelques degrés, afin que 1'affichage soit le plus prés de zéro
qu'ilest possible. Visser i nouveau la base du capteur.

Un réglage fin de I"affichage de 1'angle de barre est disponuble dans le
menu SETUP (chapitre 5). Le réglage maximurm est de +/- 7°,

7.3 Essai en mer initial

Apres vénfication du bon fonctionnement du sysiéme, um brel essai
enmer est & présent nécessaire pour affiner les réglages. Ceci
comprend les procédures suivantes

Correction automatique de déviation compas
Réglage de I'alignement du cap.

Contrile du fonctionnement du pilote automatique
Réglage du gain de barre.

Remarque : le ST4000 Plus a une capacité d'étalonnage intégrée, qui penmet

une adaptation fine en fonction de chague bateau, de son systeme de
barre, et des caractéristiques dynamiques de barre. A la sortie
dusine, lappareil est étalonné de fagon & foumir un contrile du pilate
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Installabor et uilisation ST4000 Plus Chapitre 7 Procédure apras installation a7
2.3. Utilisation en mode Auto Sur certaines installations, on ne peut éviter que 1" équipernent soit
. . . altéré par des facteurs e xtéricurs. En général, celan’endormmagera
Mise en marche du pi lotea :»O:.._m:n:m Tﬂ.:un; pas le matériel, mais peut engendrer une remise & zéro des réglages ou
1. Régler le bateau au cap désiré une défaillance momentanée du systéme.
2. Actionnez le levier d'embrayage {STA00W) ou placer le vérin sur . .
Ta barre franche(STA0O0/T) 7.2. Premier essai
- - — Ces essas dorvent étre conduwits avant de sortir en mer, ils sont:
d-.._i. v.:-._._ﬂ.h Retracting the _ 7 *+  Calibration du systéme de barre & quai
- + Réglage de'offset de ' angle de barre lorsqu' un capteur est installé
Use any of these 5| Calibration du systéeme de barre
h_mhwﬂmaumﬁ.ﬂ ,G Cette fonction optirmise le eo.:u.m_m du systéme de barre. Lorsgu'elle
est sélectionnée, le pilote active la procédure suivante:
1. Laroue est amenée en butée & biibord,
2. Laroue estamenée en butée tribord.
| 3. Laroue est amenée une nouvelle fois i babord
4, La barre est positionnée # zéro, & mi-course des deux butées
enregistrées. Une série tonalités sonores confirme la fin dela
_ Engaging the chutch procédure,
on the Whee! Pilo . e I .
| Attention: Cette procédure doit étre utilisée uniguement lorsque le bateau se
trouve & quai. Vérifier que le vérin est en place sur |a barre ou que le
| pilote est embrayé,
| : e | Cefte calibration détecte automatiquement la présence d*un capteur
3. Appuyer sur AUTO. d'angle de barre et son sens de giration.

Pour activer cette procédure opérer comme suit:
1. Werifier que le pilote est en mode STANDBY etque 'unité de
puissance est en place et embray ée.

| 2. Rester appuyé surlatouche STANDBY pendant deux secondes, la
| page SETUP est affichée.

o - SET UP

* Enmode Auto, I'écran indigue le cap en mémoire dans le pilote |
automatique

Attention: Une trave rsée sous pilote automatique est une expénence formidable,
qui, si vous n'y prétez pas attention, peut conduire a un reléchement
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Installation et utifsation ST4000 Plus

Evitement d'obstacles en mode Auto

Pour éviter un obstacle, lorsque votre baleau est sous pilote,
sélectionnez un changement de cap dans la direction qui convient
{par exemple 30° & babord : appuyez sur - 10 trois fois).

Larsque vous avez dépassé |'obstacle, vous pouvez soit inverser le
dernier cap en appuyant trois fois sur +10, soit en refournant au
dernier cap en mémoire (LAST HDG).

Retour au dernier cap en mémoire (LAST HDG).

Si pour une quelcongue raison, le bateau a dérivé pér rapport au cap
en mémoire (par exernple, 4 la suite d' une manoeuvre d'évitement
d'obstacle ou aprés étre revenu en mode Standby), vous pouvez
revenir au demier cap en mémaoire

Chapitre 7: Procédure aprés installation 85

Silabarre vire & babord, inverser les connexions au moteur i 1'armiére
du pupitre de commande.

Sila barre n'arrive pas & se positionner correctement, et fail des
mouvements incohérents, augmentez le réglage de I'amontissement
de barre dans Jes * Paramétrages de base ™ (¢f Chapitre 5).

Interface Positionneur (GPS, Decca, Loran)

Sile STA000 Plus estinterfacé avec un positionneur, via un porl de
données NMEA, I'interface peut ére vérifiée en affichant les Pages
de Donndes par défaut, qui sont XTE, BTW et DTW.

Appuyez sur DISP pour afficher la premiére page et vérifiez que la
honne donnée s”afffiche. Appuyez 4 nouveau sur DISP pour vérifier
successivement chague page.

Sides traits s"affichent 4 la place des valeurs de données., ceci peut
provenir de ;

Une erreur de ciblage. Vérfiez que le circuit électrique ne soit pas
ouvert, qu'il n'y ait pas de court-circuit ou d'nversion de polarité,
Le format sous lequel le positionneur envoie ses informations n'est
pas le bon,

Les signaux regus par le positionneur sont trop faibles pour une
navigation fiable. Reportez-vous au manuel du positionneur pour
plus d'informations.

Interface de |'emetteur de téte de mat

51 le ST4000 Plus estrelié i un cadran de girouette / anémométre via
le port de données NMEA ou via SeaTalk, la liasson entre les deux
instrumnents doit étre vérifiée comme suit :

Appuyez simultanément sur STANDBY et AUTO.

Le ST4000 Plus doit afficher I" écran de: fonction girouetre, avee
I'angle de vent et le cap en mémoire, comme .:._r__.L:m.

- ®G WIND 145P
o) FMF

/
/
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Autotack a Babord
Appuyez simultanément sur- 1 et-10 prour virer & babord.

Alarme d'écart de route
L'alarme d'écart de route se déclenchera sile cap en mémoire dans le
pilote automatique et le cap que suit le bateau di fférent pendant plus
de 20 secondes d'un angle supérieur 4 celui mis en mémoaoire lors de
I'étalonnage (par défaut cet angle est de 20°).

Installation et utilisaton ST4000 Pius

Chapitra 7 Procédura aprés installation 83

Chapitre 7

: Procédures apres installation

Apres installation du systéme, vous devez avoir confirmation qu'il
est correctement cablé,et qu'il convient i votre type de bateau.

Vous trouverez dans ce chapitre les insbructions nécessaires aux
Test fonctionnel : consistant en quelques test simples, pour valider le
hon ciblage du systéme,

Premier essai en mer @ pour compenser le compas, aligner le cap,
vénfier le fonctionnement du pilote automatique. et vérifier 2
nouveau le gain de barre,

Une personnalisation ultéricure du systéme peut étre effectuée apres
I"essai en mer, comme décrit au chapitre §.

7.1. Test fonctionnel et étalonnage initial

Mise en marche

Apris avoir installé le ST4000 Plus, enclenchez le disjoncteur
principal. Sile pupitre fonctionne ainsi que le systéme, voicice qui
doit se produire :

Le pupitre émet un bip et affiche le type du pilote, STAX00 WHL pour
un STA000 pour barre & roue et STA000 TILL pour un STA000 pour
barre franche,

Sivotre pilote est un ST4000 WHL, une seconde aprés la mise en
toute 1"unité de puissance fixée sur lu barre est actionnée pendant 3
secondes. Ceci afin d"éviter une usure prématurée de la courroie
interne.

Aubout de 2 secondes, |'écran de Standby 5" affiche.

STANDBY
g

| aazart

Sile pupitre n*émet pas de bip, vérifiez le fusible/disjoncteur,
vérifier les conmexions du SeaTalk,
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Installation et utiisation ST4000 Pius

Notez le nouveau cap requis,

Selectionnez Standby et revenez en pilotage manuel du bateau:
Amenez le bateau au nouveau cap

Appuyez sur AUTO et laisser le bateau se fixer sur la roie

Affinez le cap a|'aide du réglage par pas de 17

Rafales

Sous larafale. la route peut varier légerement, particulierement en cas
de mauvais équilibrage des voiles. Dans tous les cas, on peut y
remédier significativernent en améliorant e réglage de lavoilure,
Gardez en permanence 4 Tesprit les points essentiels sui vants -

Ne laissez pas le bateau giter trop fortement

Amenez le chariot d' écoute sous le vent pour réduire la gite et rendre
le bateau moins ardent.

Ne retardez pas inutilement le moment de prendre un ris & la grand-
voile

llest conseillé, d'éviter, autant que possible, de naviguer plein vent
armere par trés fort vent et mer formée,

De fagon idéale, il faudrait naviguer 4 au moins 30° du vent arriére el
par rés mauvais temps, il peut s"avérer préférable d'affaler
complittement la grand-voile et de naviguer seulement sous voile
d'avant.

Dans la mesure oit ces précautions élémentaires sont prises, le pilote

automatique pourra, dans des conditions de lempéte, maintenir un
contrile efficace.

Chapire § Installation

_ | Mavigator
with NMEA oulput

A

Hea
(Data In +va)

| W h—

Transmission de données au format NMEA

51 vous souhaitez ransmetire I'information NMEA  un autre
apparei], vous devez installer une interface SeaTalk 7290,
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Installation et utilisation ST4000 Plus

2.5. Pages de Données

La touche DISP permet de faire défiler les pages SeaTalk ou les
données NMEA. Une fois gu'une Page de Données est sélectionnde,
elle devient I'écran principal du pilate automatique. Les affichages en
maxde pilote automatigue ( Standby, Auto, Girouette et Manuel)
deviennentalors " Popup " et sont affichés pendant cing secondes
lors de changerment de mode du pilote automatique ou de
changement de route.

Appuyez sur DISP pour afficher successivernent chaque page de
données

Lorsque la derniére Page de Données a défilé, I'affichage retoumne i
I"écran du mode sous lequel estle pilote automatique (par exemple
Standhy).

Pour revenir 4 une Page de Données précédente, appuyez sur DISP
pendant | seconde au cours de I'affichage d'une page qui dure 2
secondes. Vous pouve ainsi avancer et reculer sur le menu de
déroulement des Pages de Données,

Iy ajusqu'a 7 Pages de Données disponibles en utilisant 1a touche
DISP. Le nombre de pages et I'information affichée sur chague page,
dépendent de la sélection faite lors du Réglage Utlisateur (cf section
5.1

Le schéma suivant indique les réglages par défaut pour les Pages de
Daonnées.

[oTW ooz1|

235 - A

trrgrr?

e |

*  Siladonnée requise pour une page n’est pas disponible, des traits

s'affichent & la place d'une valeur,

Chapitre &: Installaton

74

=]

3.

Installation de la prise.

Coller le gabarit sur le cité du cockpita I'emplacement prévu pour la
prise.

Percer avee attention le rou de 18 mm du passage de la prise etles
trous de 2.4 mm pour la fixation de celle-ci. Enlever le gabarit.
Positionner le capuchon (1) et le corps de la prise (2) comme ci-
dessons:

Vérifier la présence du joint torigue dans la prise, enire le devant et
corps de celle-ci,

Couper et dénuder le cable. Passer les cables A travers le trou de la
cloison du cockpit et cébler la prise comme montré ci-aprés, vérifier
que les cibles soient connectés aux bonnes broches.

r
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Boitier de commande STEIOO Plus

Chapitre 3 :

Fonctions avancées

Dans ce chapitre, vous trouverez les instructions concernant

[ utilisation en mode Track

I'utilisation en mode girouette {Régulateur d'allure)

* L'ajustement du niveau de réponse et du gain de barre

* Lesalarmes.

a)
ou

b)

3.1 Utilisation en mode Track

On utilise le mode Track pour maintenir une route entre deux points
de route ransmis par un positionneur GPS, Decca ou Loran, Le
ST6000 Plus calculera alors tout changement de route pour garder le
bateau sur la route, compensant automatiguement les courants de
miarée et la dérive.

Une information d’écart traversier (distance séparant vorre bateau
d"une route prédéfinie ) peut parvenir au STA0O0 + depuis -
un instrument de pavigation SeaTalk ou d'un lecteur de carte,

depuis un systéme de navigation n'appartenant pas au réseau Sea
Talk, transmettant des données au format NMEA 0183, pouvant étre
directement connecté au port MMEA du STEOM) Plus , comme déerit
dans le chapitre Install ation.

On sélectionne le mode Track en appuyant sur la touche TRACK,
mais ceci uniquement depuis le mode Auto. Vous pouvez revenir soit
en mode Auto, soit en mode Standby depuis le mode Track, en
procédant cormme suit :

Appuyez sur AUTO pour quitter le mocde Track et revenir en mode
Auto

Pvc:w.n::uwe}2054ﬂcEn_E.nn,_a_:can.HBnrn_R:nE.Hn:
pilotage manuel. .

Lancement du mode Track

Lelamcement du mode Track peut s'effectuer selon I'une des deux
fagons suivantes :

Chapitre & Installation

v

v

2,
3
4

5.

Quant le pilote n'est pas utilisé, enlever le tube afin de ne pas obstruer le
cockpit.

Piedestal.

Dans certain cas, il est nécessaire d'utiliser un pigdestal pour
surélever le pilote.

Bloquer 1a barre au centre du bateau.

Mesurer les dimensions A et B

Mesurer ladimension G en 5" assurant que le pilote est bien
horizontal.

Sélectionner le: piédestal appropné 41" aide du tableau ci-aprés.
Instailation

Repérer la position du piédestal sur le banc du cockpit.
S'assurer que les dimensions A et B soient correctes,

Tracer et percer les 3 trous de fixation d’ un diamétre de 6 mm,

Monter la contre-plaque i I'aide des écrous de diamétre 6 mm et
rondelles fournis, Assurcz vous que la contre-plague est installé
correctement. I est conseillé de monter 1a base etla contre-plague
avee durubson, afin d'assurer une bonne étanchéite,

Fixer labase en serrant les vis au maximum,
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Boitier de commande STa000 Plug

Remarque - Sil'écart lraversiar est supérieur a 0,3 mn . lalarme dfécarnt

El R ]

traversier se déclenchera Appuyez sur Stand by pour couperlalame,
"approchez vous manueliement du bon cap et rappuyez sur Auto ot
Track,

Vérfiez que vous POUVER, en loute sécurité, vous caler ay oY ean
cap,

Appuyez sur Track. Le bateau sujvra lanouvelle route et 1’ alarme se
coupera

———

\
_ v/
L
—
| _
T Previous
o - Heading |

_ e _
_ E&da!@ |

awo _
| —_— e |

L’écran montre le nou veau gisernent du point de route,

Acquisition manuelle

Pour l'acquisition manuelle du Track, lorsque 1'on ne dispose que de
ladonnée d'écart raversier -

Amenez le bateau a moins de (.1 mn de la route,

Portez le: cap & moins de 5° dy prochain gisement du point de route
Appuyez sur AUTO

Appuyez sur TRACK pour entrer le mode Track .

Lécran affiche I"écart maversier elle cap en mémoire dans Je pilote
aulomatique.

Cantilever,

Le cantilever a été prévu lorsqu'il est nécessaire d”installer le pilote
surun plan vertical, comme parexemple sur le cité du coc kpit
Lalongueur maximum d"extension estde 254 mm

Le cantilever peut étre coupé & la dimension nécessaire.

Placer la barre dans I"axe du bateay,

Mesurer ladimension -

Reportez-vous au tahleau ci-dessous etcouper le ube du cantilever
{Verifier une nouvelle fois Ia lon gueur, avant de couper).

Couper le cantilever  la longueur L avee une sciea métaux. Mesurer
lalongueur L 4 partir du cété filte. Enlever les bavures avec une lime.

Assembler provisoirement le cantilever en vissant l¢ tube sur la base.

S'assurer que le pilote est horizontal et marguer les trous de fixation
de la base.

Marquer et percer 3 trous de 6 mm de diam &ire.



Instalation et utlisation ST 4000 Plus

Chapitre 3: Fonctions avanceées 19

Remarque : & vitesse réduite, l'effet des courants de marée est bien plus

sensible qu'a vitesse dlevée. Sile flux estinférieur de 35% ala
vitesse du bateau, ceci ne devrait pas aveir d'influence surle mode
Track . Cependant certaines précautions doivent tre prises lors de
Facquisition manuelie.

Assurez-vous que le bateau est le plus prés passible de laroute, et que
la route fond est aussi proche que possible de la direction du prochain
point de route, avant de sélectionner le mode Track .

Procédez i des releviés aintervalles réguliers, suntout en cas de
dangers proches,

Ecart traversier

L'écart raversier (X TE) est 1a distance séparant la position réelle de
la route prévue. Elle est affichée en miles nautiques (mn), en milles
terrestres (SM) ou en kilométres et provient directement du
positionneur,

L’alarme d’écart traversier important se déclenche si celui-vi excide
03 mn.

LARGE XTE

P
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Instalation at utlisation ST4000 Plus

Installation du tolet (Réf. D002).

Percerun rou de [2.5 mm de diamétre etde 25 mm de profondewr
sur le ¢ité tribord, sur le bane du cockpit

Si I'épaisseur du banc du cockpit n'est inférieure a 25 mm, il
convient de renforcer i 1'endroit du tolet avee une plaque de bois
stratifiée.

Coller le tolet comme la rotule avec une colle i deux composanits.

Nota: Le pilote produit une puissance importante, il est prudent de s'assurer

avant les essais:

* Que lacolle Epoxy est bien polyménsée.

« Que les rou sont percés correctement et renforeés si nécessaire.

Accessoires d'installation.

§"il m'est pas possible d'installer directement le pilote entre la barre et
le hanc du cockpit comme décrit ci-dessus, un accessoire (ou une

combinaison d'accessoires) permettra une installation parfaite,

Rallonges.

La longueur du vérin peut ére augmentée i I aide d'une rallonge, la
dimension A est notifiée comme suit:

Di ion C Rallonge Longueur 1. Réf Catalogue

622mm Dirmension standard o
tdBrmm T 25mm D3

673mm S1mnm DA B
699mm Temm DOOS

724mm 102mm D -
T49rmm C10Tmm DO07

T75mm 152Zmm D0

Chapitra 3: Fonctions awvancéas il

Arrivée

Lorsque le hateau dépasse le point de route fixé inivalement, le
positionneur devrail sélecionner (manuellement ou
automatiquement) le point de route suivant.

Le STHO00 Plus détecte le nouveau numéro de point de route,
déclemche 1"alarme de progression au point de route et affiche
I"information de progression au point de route . Cet &cran indigue: le
nouveau giserment au point de route ainsi que le sens et "angle de
modification de la route du bateau,

—

: — _

NEXT WPT? || STARBOARD |
Hi

| DaaET
L S _me

Pour walider le nouveau point de route, appuyez sur la touche
TRACK.

Abandon d’un point de route - Uniquement pour
positionneurs SeaTalk

Si vous souhaitez vous rendre au point de route suivant avant méme
d'avoir atteint le point de route cible en cours, appuyer. sur TRACK
pendant 1 seconde. L' mnformation de progression au poisit de route
affichie les données du point de route suivant.

Progression

Lorsque |'alarme de progression au point de route retentit, le mode
Track s'interrompt et le STHOO0 Plus maintient le cap courant du
bateau.

Vénfiez que vous pouvez, en toute sécurité, vous caler au nouveau
cap,

Appuyez sur TRACK. Ceci coupera |'alarme d'arrivée au point de
route et redirigera le bateau vers le point de route suivant.

A défaut d"accepter la progression au point de route suivant la
méthode décrite ci-dessus, 1"alarme continuera A retentir et le cap
Suivi serd conserve,
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. Dimension A= 620 mm du tolet  la rotule.

Instalation et utilsation ST4000 Plus

6.6 Verin linéaire.

Le vérin linéaire du pilote est installé entre la barre et un point fixe sur
la structure du hateau, Aprés raccordernent Electrigue sur le systéme
Jalimentation bord 12V, le pilote devient opérationnel. Four une
installation correcte, deux dimensions sont a respecter:

| S |
_ ] .
| _ » _
| | 480mm _
_ | [18ink

Dimension B= 460 mm de " axe de ka méche du safran 4 la rotule.

Metre |a barre & son point milieu et marquer les dimensions A et B
(Ladimension A estmesurce #tribord du cockpit). Utliser du scotch
aux endroits nécessaires pour le repérage des points de fixations. St
vous choisissez d'installer Le vérin i babaord, le sens de giration du
pilote doit étre modifié, veuillez consulter le chapitre 7.

§' assurer que les dimensions sont comectes etque I'angle est le plus
proche de celu du schéma ci-dessous:

S assurer que le pilote automatigue: est installé & 1"horizontal .

Chapitre 3: Fonctions avancées 23

Les variations locales de la qualité des signaux raclio ainsi que les
changerments des courants de marée, serent a1 ori gine de dévianons
par rapport au cap recherche.

Etablissement de points de route
Pour établir une route, prencz en compte les phén oménes de dénve,

Vérifiez soigneusement chacun des segments de la route,
Assure z-vous que les eaux soient saines sur une Largeur de 0,5 mile
nautique de part e1d'autre de laToute.

Généralités

1'utilisation dumode Track permettra une navigation précise méme
dans des situations complexes. Cependant ce mode de navigation ne
doit pas déresponsabiliser le skipper de ses obligalions guant ila

sauvegarde de son bateau, par une navigation prudente emn Loutes
circonstances et par de fréquentes vérifications de la position.

3.2. Utilisation en mode girouette (régulateur d'allure)

Le mode gifouetle, COMNU aussi Sous le nom de régulateur d”allure
(WindTrim), permet au STHOO0 Plus de maintenir une route, suivant
un angle de vent apparent. Il utilise la compensation du vent moyen
pour éliminer les effets des rurbulences el des petites variations du
vent, ce qui permet des performances précises e une navigalion
réguligre en mode GITOUEtic avec un minimum de consommmation
électrigue.

Le mode girouette utilise aussi le compas fluxgate comme référence
de base en ce qui concerne le cap, et au fur et a mesure des

chan gements de direction du vent apparent, la programimaticn du
compas est madifiée Automatiquement pour Conserver le méme angle
de vent apparent.

Pour fonctionner en mode girouette, le STHO00 Plus doit recevoir les
informations relatives au vent de l'une des sources ci-dessous |
Girouette/anémomtre Sea Talk, connectée au STHOD0 Plus viale
bus Sea Talk

Données de vent au format NMEA

Girouette Autohelm connectée i un baitier interface Sea Talk



o Instafation et utilisation ST4000 Plus

Montage de I'étrier de fixation pour cloison,

St e tambrour doit &tre utilisé sur un montage sans colonne de barre,
un étier de fixation pour cloison est disponible en option (référence
cataloguc D136). Lafagon de I'installer est identique i celle utilisée
avec I'étrier pour colonne,

Nota: ll sera peut étre nécessaire de couper la cloison, afin de laissar
sufisamment despace pour le bloc moteur/réducteur.

Cablage.
Le tambour st foumni avec 4.5 m de cable deux conducteurs,

1. Il devra éire passé & travers la colonne de barre ou le rail de protection
vers le hailier de commande, comme ci-dessous. Sur un systéme
€quipé d'une colonne, le cible devra étre passé dans la gaine utilisée
pour le cable dalimentation de I'éclairage du compas, afin d*éviter
d'endommager le cble dans le systéme de barre.

Chapitre 3; Fonctions avancées 25

Retour au dernier angle de vent apparent (LAST
WIND)

51 pour une raison quelconque, le bateau est dévié de | “angle de vent
apparent en mémoire ( par exemple  la suite d'une manceuvie
d"évitement ou aprés sélection du mode Standby) il est possible de
revenir au dernier angle de vent apparent cn mémoire,

1 Appuvez simultanément sur les touches STANDBY et ALTOY
pendant une seconde pour afficher le demjer angle de vent apparent.

I I —
D& ﬁwv_rnﬂ WHD? |
"._g
_

.mmoozo_:« - A- Py _
__ ,i|\ .Wm... |

«LAST WIND» s"affiche 41 écran en al ternance avec I'angle et la
direction de vent précédents. e cap précédent est affiché avec une
fleche indiquant la direction 4 suivre POy retourner.

2 Veérifierqu'iln'y aaucun danger a effectuer ce changement de cap.

3 Pour valider cei angle de vent apparent, appuyez simultanément sur
les touches STANDBY et AUTD pendant 7 secondes.
51 pendant ce laps de temps, vous décidez de ne pas accepter I'angle
de vent précédent, le pilote automatique se verrouillera sur I'angle de
vent apparent actuel.

Obstacles

Test toujours possible d'intervenir directement depuis le clavier |
lorsquie e pilote avtomatique est en mode girouette,

* Les manoeuvres d'évitement s effectuent en sélectionnant
simplement le changerment de route désiré par pression sur les
touches de modification de cap (-1.+1,-10.410). Le cap et I"angle de
ventapparent mis en mémoire sont tous deux ajustés,

* Une fois le danger évité, vous pouvez inverser le changernent de cap
précédent, ou revenir a I'angle de vent apparent précédent (LAST
WIND).
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Boitier da commande STE000 Plus

Alarme de Changement de Vent

L'alarme de changement de ven! se déclenche | Proveguant
Iaffichage & I'écran de « WINDSHIF o, si le vent a tourné de plus de
157,

Appuyez sur latouche STANDBEY pour couper I'alarmne et revenir en
pilotage manuel.

Appuyez simultanément sur les touches STANDBY et AUTO pour
revenir en mode girouette selon le nouvel angle de vent apparent.

Utilisation de I'AutoTack (virement de bord
automatique) en Mode Girouette

L'utilisation de la fonction AutaTack en made girouette, modifie le
cap de telle sore que le bateau sc retrouve au méme angle de vent
apparent sur I”autre amure.

Initialement le STHNN Plus modifie Je cap selon " angle de virement
de bord en mémoire (le réglage par défaut a la fabrication est de
100°). Ensuite, le cap 4 suivre est affiné Jusqu'a ce que I"angle de vent
apparent souhaité soit atteint,

Pour wirer sur tribord, appuyez simultanément sur les touches +1 et
+111,

Pour virer sur bahord, appuyez simultanément sur les touches - et -
10,

Remarque : si vous utiisez la fonetion «Autotacks en mode giroustte, il est

primordial de vérifier que I'aérien de la girouette ait &té centré avec
une grande précision lors de son installation,

13

B7

T U . -
Fixer |"étrier en ne serrant pas trop fort les vis afin de pouvoir
réajuster la position de celui-ci,

—_— —

L

Marguer la position des deux trous restants.

Enlever d nouveau I'étrier, et percer 44 mm de diamétre avec la
méche fournie.

. Refixer I'étrier en ne serrant pas trop fort les quatre vis.
- Replacer la barre 4 roue et vérifier que la tige de I étrier soit bien

située dans |"arriére du flasque du tambour.

- Tourner la barre afin de vérifier que I'étrier soit correctement

positionné. Sila roue est 1égérement voilée ou excentrée la lige pet
bouger dans le trou borgne du flasque arrigre du ambour sans
conséquence. A condition que la tige n'aiteigne pas les extrémités du
frou, ce mouvement est acceptable.

Fixer & fond les quatres vis.
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Boitier dle commande STE000 Pius

3.3 Réglage des performances du pilote automatique
Le niveau de réponse et Je gain de barre peuvent, au cours d'une
utilisation normale, érg JUStEs par combinaiscn de plusieurs
touches. Vous pouves aussi régler ces écrans de douhle contrile
eomme des Pages de Données par défaut. (Cfsection 2.5)

Les réglages d' étalonnage par défayt pour le temps de réponse ot le
gain de barre (Cf paramétrages de base ) sont restaurés lorque le
SYSIEMC est mis en marche,

Changement du Niveau de Réponse (Auto
SeaState)

Leniveau de réponse régit le rapport entre la precision de suivi de
route du pilote automati que et la quantité de barre /systéme de barre,

Réponse niveau 1 ; Ay SeaState (bande marte autornatique)
améne le pilote automatique d ignorer peu apeu les mouvements
répétitafs du hatcan et 4 pe Teagir qu'aux changements réels de cap
Cect représente le meilleur compromis entre la consommation
€lectrique et la précision de suivi de route, ce qu' on appellc réglage
d'étalonnage par défaur,

Réponse niveau 2 (hande morte mj nimale) : donne le suivi de caple
Pplus serré possibie, Cependant un suivi de CAp SeITE accrofl
considérablement 1a consommation électrique et sollicite fortement
I"'unité de commande dy sysiéme de barre,

Réponse niveau 3 ; (bande more minimale également) - fournit le
suivide route le plus serré possible en introduisant un amortissement
d’embardée. (11 faut pour cela disposer d’ un transducteur GyroPlus),
Le niveau de réponse peut tre miodific 4 tout moment, de la fagon
suivante :

Appuyez un instant sur les touches +1 et - 1 pour afficher I"écran de
temps de réponse,

Appuyer sur+ 1 ou-1 pour changer le niveay de réponse,

3. Atlender 5 secondes oy appuyez sur DISP pour retourner 3
Técran précédent.

Chapitre 6: Installation . B

Montage de I'étrier de fixation sur colonne.

L étrier de fixation, comporte une tige gu’tlconvient de couper i la
longueur nécessaire, afin de le fixer sur la colonne, comime suir:

[

'..

{ \J L .
S D J

1. Remettre la barre 4 roue et mesurer la distance entre le flasque arriére
du tambour et la colonne, comme ci-dessous;

Note: Si la bame est légérement voilée, la distance changera en fonction de la

position de la barre, La distance minimale devra étre considérée.

2. Latige de I'étrier devra &tre coupée 11 mm en plusede la distance A,
Enlever les bavures et placer sur I'embout dela tige, le capuchon en
plastique fourni.

3. Replacera barre 4 roue et iniroduire 1a tige dans le flasque arriére du
tambour comme suit;

Nota: Pour les installations o0 les leviers de commandes moteur se trouvent
surle cité de la colonne {ceraines colonnes Whitloch et Edson), la
tambour ne peut étre installé de cette fagon. Pour ces colonnes i
convient dinstaller la tige de I'étier dans l'autre trou du flasque arriére
du tambaour,
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Ecart de route
OFF COURSE

ﬂ,muﬂzi au n% Programmeé excide pendant plus de 20 secondes
langle SPECific en mémojpe. (Cf section 2.3, Utilisation du mode
Automatique).

nwn.ﬁ_ alarme se coupe si ap FeVient au cap ou si la route est modifice,
ou si I'on change de mode d'utilisation

Ozmzam:,.oiah:m:»
WINDSHIFT

Cette alarme sedéclenche lorgu'yn changement dge Fangle de vent
appareng TeqUIErt un ajustement dy C4P en mémoire de plus de 15°
{voir section 3,2, “Opération en mode Riroucties ),

Ecart traversier important
LARGE xTE

Cette p_m.::..u se déclenche lorsque I'écary WTAVETsier est supérieur 4 (1,3
MN (cfsection 3.1 «Utilisation en mode Track»),

Dans ces conditions, le pilote Automatique ne contrile plusle cap

L _m_wﬂ_nn est désactivée lorsqu”on retrouye lecap ougu on le change
OUqu’on passe en yp autre mode d' utilisation

Pilote bloqué
Db__(_.mwﬂoﬁu

Provoque des n.oaqm._.Emb rop impontantes sur le safran ou s I'angle
a_uo barre 4 appliquer dépasse les limitations €lablies fors de
I'étalonnage oy Jes bulées de safran,

Données non recues
NO DATA

Chapitre 6 Instaltation

o pa

[x}

[ s |
Pour les barres 4 roues avec 4 rayons, utiliser une mache de 4 mm de
diamétre pour ouvrir les avant-trous C, afin d'avoir accés a d’autres
inserts.

Lamembrane qui couvre Jes inserts supplémentaires ne faig que |
mmd'épaisseur, faire attention i ne Pas endommager les inserts en
pergant. )

Le tambour doit éire installé enre [q roue et la colonne de barre e 4
est fourni avec trois jeux complets de cavaliers, afin de co uvtir les
différents diamétres des rayons de barre & roue. A cité de chague
rangée de cavaliers est indiquée la gamme de FayOns qui est couverte,
Un jeu d'entretuises est aussi fourni. Tl est 4 utiliser en cas 00 la barre
aroue estincurvée, afin d'éviter une déformation des tambours Jors
que les cavaliers sont fixés sur ce ux-ci,

Fixation sur une barre en métal
Démonter la roue du systéme de barre et fixer e tambour comme suit:

Présenter le tambour aveg e flasque o s¢ rouve le réducteur vers
Tarriére, le flasque ofl se fixe Jes cavaliers vers 'avant,

Positionner une entretoise achague position de fixation des rayons,

Replacer la barre 4 roue sur e tambour en s'assurant que la partic de
laroue la plus proche de I"étrier SOIL positionnée vers le has.
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Instaliation et utlisation ST4000 Plus

Latitude
Cet éeran ne s'utilise que si AuwtoAdapt est iéglé sur Nord ou Sud,

Utilisez les touches =1, 1, + 10, -10 pour régler Ja latitude  celle de
votre baieau, au degré le plus proche,

Remarque : sivous disposez de la donnée de latitude via Sealalk, celle-cisera

utilizée a la place de la valeur d'étalonnage.

Amortissement de barre

Nvous suffit seulement de regler cette option, si votre systéme
comprend un capteur d’angle de barre, et 5i e piloie ne réussit pas
positionner le safran, Procédez au test lorsque votre bateau est amarré
Aquai, en appuyant sur AUTO puis sur +10. 81 le pilote donne un
angle rop important & la barre et est amené 2 réduire ce demier ous'j]
fait des mouvements incohérents de va et vient, vous devez
augmenter le niveau d”amortissement.

En mode Auta (A}, le STA00 Plus applique automatiquement une
comprensation d'amortissement,

Vous pouver aussi fixer une valeur de 1249, Fixez I'amortissement de
barre sur | et utilisez toujours la plus faible valeur acceplable,
Vitesse de croisiére

Lavaleur de viiesse de croisiere est utilisée par le ST4000 Plus en
mode Track, lorsqu'il caleule [a compensaion des courants de marée
et la derive,

Réglez la valeur sur la vitesse de croisigre normale du bateau,

Sinon, réglez Cruise Speed en mode Auto (A)de sorte que la vitesse
fond (S0G) soit utilisée.sj elle disponible. La vitesse fand don nera
normalement un meilleur suivi de route qu’une valeur fixe,
Cependant I'usage de la vitesse fond peutengendrer des problémes

pour des bateaux a faible vitesse, lorsque le courant de marée &1
supérieur de 35 % ala vitesse du haieay,

Remarque : sivous disposez par lntermédiaire de SeaTalk ou de NMEA, de la

donnée de vitesse du bateau, le réglage du CruiseSpeed est ignore et
lavitesse réelle du bateay est utilisée.

nalisation cu systame 45

Limite de virement

Limite 1"angle de virernent de votre bateau sous pilote automatique.
Lavaleur doit se situer entre 57 ¢1 20°. Pour les voiliers, elledoi étre
de 207,

Compensation du safran

lhvous suffil d'intégrer cette option si vorre syskéme cormiprend un
capteur d’ang le de barre,

Placez manuellement la barre en position centrale, L’angle de barre
reporté s affiche sur la graduation de barre en bhas de 1 écran.

Ajustez la valeur de compensation, en utilisant les touches +1 et -1,

Jusqu*a ce que la position de la barre soit au centre dy graduation. La

compensation doit se situer entre -7 ef +7¢,

Alarme écart de route

I's'agitde 'angle d'alarme d'écart de route. TI régit "alarme qui se
déclenche sile: pilote automatique ne peut plus maintendr e cap
Lalarme se déclenche si le pilote automatique dévie pendant plus de
20 secondes de I'angle limite d alarme.

Lavaleur doit étre comprise entre 15° et 407, et peut ére ajusiée par
pasde 1°,

-

Locked
hiading

Boat

| R

Angle de virement de bord

Langle appliqué lors du virement de bord, veuillez consulter e
paragraphe 2.3, estmodifiable. La valeur peut £tre comprise entre 40°
et 1257 par pas de 1°,
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Instalation alation e1 utilisation wqhocc _u_c.w

cbles peul compromettre les qualités de compatibilité
€lectromagnétique, Une telle manipulation est par conséquent
déconseillée, sauf indication contraire dans le manuel d'install ation.

* Stune ferrite antiparasitage est installée 3 |'ox trémuté d'un cible, il ne

faut pas Ja retirer. Si celle-ci devail étre déplacée lors de linstallation,
saréinstallation dans la méme position estind ispensable.

® Sivous devez connccter votre appareil Autohelm a d'autres

Equipements sans utiliser un cible foumi par Autohelm, une ferrite
anti-parasitage doit touj Jjours étre installée sur le cible, 2 proximité de
I'unaté Autohelm, Le schéma suivant montre les différentes sortes de
ferrite anti-parasitage installés sur les appareils Autchelm.

Céblage
= Lvitez, sipossible, de faire courir des cdbles & fond de céle,
Fixez les boucles 4 intervalles réguliers

* Evitez de faire passer des cibles i proxumité de tubes fluorescents, de

moteurs, d*équipement radios ete_

Ay

L/
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Remarque : laissez toujours un espace de 6mm entra 2 cadrans pour

-
&

3

Ppemettre la pose du capot de protection.

Utilisez le gabarit fourni en dernizre page de ce manuel pour repérer
e centre de pergage du boulon de fixation et du bossage central.

Percez des rous de 4rmm de diamétre pour les vis

Veillez surtout i ne pas surdimensionner le trou pour le hossage
ceniral : utilisez une scie cloche de 90 mm de diamitre pour le
percage de ce tron

Fixez les vis dans le cadran,

Faites passer les cibles (ScaTalk, alimentation, compas, etc) & travers
la cloison

Raceordez les cables anx terninaux comespondant (reportez vous i la
notice d"installation de chague apparei] |

Fixez I'écran 4 1a cloison
Fixez les écrous A oreille (3) sur les vis de fixation (2)

Resserez manuellement les écrous 4 oreille jusqu’a ce que I'écran
d’affichage soit bien fixé. Il ne faut en aucun cas utiliser une clé pour
les resserrer,

Chapitre 5: Personnalisation du systame 41

Dnﬁlvun.wo._dn_.
1-5 B-10 11158 16-19 _
'SPEED KTS|[WIND KT5 506 KTS||RESFONSE |
1650 .- 950, ¥g58's =
| _.hl.l.ﬂ...hla .__lwlaﬂn 2 _..|LI..|..ﬂL_.hI.__«|u||_._ ... .L._
i_q-m _me_ﬁﬂx.J__xﬂm 0021 uATCH |
- z S3 - Olid=
(=== T o] S a2

([TR1P s789

L

HEADING_[DTW 0021 )[TIME 103

L-Bidse

nhh.l—lvmrhn1nwL.hl s Tr et

- = - I I
[RUSPD KTS |[WATER .H:w:_ 00z —E:._mma __

- 2= =20 - 2 -
[EESE TR (B s |
[wmo PORT |[_ cos_ _|[AuoD_gAIn _
- 2705
__WTWE_.‘....L.W..L_._CELQ_ |
- e

Les pages par défaut sont

Page de Dunnée  Réglage par défae MNuméro de wE.r_a_..E

1 XTE Ecart traversier e |E
M| o BTW .O,m_wo_._x.__ qﬂﬁﬁ e roote: o .|_.ﬁ
ul o ._.”_.2._ Gnn—.mspx w._.n.am..._.|n—o_..c:.mn . — on
W Nenwilee ] .
5 ) ~ MNon utihsé o || S F
Iml o Non .E_rwm| ||| ___
7 - 73 utilisé 1

= Faites défiler chaque page de réglage, par pression sur les wouches + 1
et-1, Jusqu'a obtention du tre de page souhaité.

Remarque : Sivous afteignez une page «NOT USED», celle cine s afiche pas
en utilisation normale. Par exemiple pour les réglages par défaut,
seles trois pages s'afficheront.

* Appuyez sur DISP pour arteindre "écran suivant de Page de Données
etrenouvelez la procédure de sélection,

HRemarque : siun message d'homme a la mer (MOB) est transmis au pilate
autornatique, les pages BTW et DTW afficheront le cap et la distance
jusqu'a Fendroit oi 'homme est passé a la mer. |l vaut done mieux
réserver ces pages a afffichage.
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Impertant ! Le choix de la bonne section de cable est important pour le

Instalation e utilisation ST4000 Plus

[ — Power Cabla

— — Bi

_ _ _\ Brown [+]

| 124 Fuse _
or circuit
_ _ _ _ Droakar

| S — |
* Lecordon d"alimentation peut étre rallon ¢ 51 miécessaire, Le tableau
ci-dessous indique la taille minimale du cable:

Longueur ducible  Diamétreducuivie  Calibre AWG
Jusqu®a2.5m 1.5 mm2 B 6 )
Jusqua4.0m 5 mm2 14

fonctionnement correcte du pilote automatique.

Le cible que vous choisissez est peut étre en accord avec le lahleau
précédent, mais un cible d'une section trop petite, engendrera des
pertes en tension entre 1'al tation et le boitier de commande. Cela
réduira la puissance du systéme mécanique,

Connexion au bus SeaTalk

Les cables SeaTalk ne sont pas fournis avec | *éguipement, du fait que
des installations différentes nécessitent dles cblages différents.

Cables SeaTalk

Le tableau ci-dessous récapitule les cables dispomibles chez votre
revendeur :

Type

Nopiice ﬂﬁ:m_.:,
bﬁ s0n 89...-?5? u_mc..no_‘:ﬂﬂh_g ond male 03m
DIS®  Liaison connecteur plal/ connecteur rond femelle .~ 03 m
D284 ﬁb:sunng._qw._z_..mcm.h.m plat m:ugn.xqﬁ_.::mw im
D285 _ Comnecteur s E._.wc|n=u,m plat aux deux extrémités im
D286 Connecteur & langueties plat aux deux extrémugs m:._|

.U.u% Connecteur & languettes plataux deux exerémités Gy

Chapitre 5 Personnalisation du systéme
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Correction de déviation compas (SWING
COMPASS)

Loption de carmection de la déviation compas vous permet de
COMIZer le compas par rapport aux champs magnétiques. La
procédure doit étre effectuée en tout premier liew lors de votre
premier essai en mer, el estdécrite en détail au chapitre 7 -

Affichage de la déviation (DEVIATION)

L’ écran de déviation montre la valeur de 1a déviation cou rante,
caleulée par le procédé de correction {Swing Compass). Wous ne
pouver pas mosdifier cette valeur.

Alignement de cap (HDG ALIGN)

L'écran d'alignement de cap monire le cap suivi par le bateau.

Remarque : Il est conseillé de toujours vérfier Talignement du compas aprés

avoir procede a la correction de la déviation compas (cf
«Paramétrages de basen). Cependant une fois quala procédure
inifiale de correction a été effectuée, vous pouvez affiner ['alignement
aussi souvent que vous le désirez, sans procéder  |a re-correction de
votre compas.

Amenez voire baleau sur un cap connu, et vérifiez le cap alfiche,

Sinécessaire, ajustez le cap affiché au cap connu, en utilisant Jes
touches +1, -1, +10et-10.

Type de cap (HDG)

Sélectionnez soit le mode cap magnétque soit le mode cap vrai,
Lorsque, en utilisation normale, la donnée de caps”affiche, |'écran
ndique 5'il s"agit du cap magnétique ou du cap vrai,

Sélection de la graduation (RUDD BAR)

Sélecuonnez le type de graphique indiqué en bas de I'écran Sea Talk.
Les optaons sont les suivantes -

Graduation de barre - indique la position du safran et constitue e
réglage par défaut. Un capteur d*angle de barre est néanmoins
nécessaire 4 la transmission d'une information précise sur la position
de la barre.
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MNote: Une étiquiette est foumnie pour sensibiliser I"équipage qu'un

Instalation at utilisation STA000 Plus

6.3 Compas fluxgate.
Positionnement.

Le compas fluxgate doit étre fixé sur une cloison verticale aumoyen
des vis auto-taraudeuses fournies. Il n"est pas nécessaire d'orienter le
comnpas vers Iavant ou 1" arriére du bateau. L'alignement du compas
est effectué électroniguement.

—

Wertical

L

— L L

compas est
installé demire la cloison ou le tableau,

Le positionnement correct du compas fluxgate conditionne les
performances du pilote automatique, Le compas fluxgate doit ére
fixé aussi prés qu'il est possible du centre de gravité du bateau de
fagon & minimiser les mouvements du cardan, & I"intérieur du
Compas.

oz

Chagpitre 5: Parsonnalisation du systame ar

Chapitre 5 : Personnalisation du systeme

Le STA4000 Plus offre des optinns de réglage et de configuraiion
utilisées pour régler le ST4000 Plus lui-méme, le compas et le pilote
automiatique.

Remarque : Vous devez procéder aux Procéduras aprés Installation, técrites

au chapitre 7, avant d'ajuster toute autre caracténstique dFétalonnage.
Texiste trois niveaux de réglage -

Réglages Utilisateur : contrilent le réglage du compas, I'étalonnage
dela harre et les caractéristiques d'affichage du STA000 Plus.
Réglages intermédiaires : contrdilent le systéme de séeurité
CodeLock et affichent I'état et le numéro de version (Cf chapitre ).

Parameétrages de base : contrélent les réglages du pilote automatique
ainsi que le verrouillage de 1'étalonnage servant & prévenur une
mauvaise manipulation etun déréglement accidentel des Téplages
Utilisateur et Intermédiaires.

Le ST4000 Plus a ét¢ configuré en usine afin d”offrir les meilleures
performances possibles sur la majorité des bateaux., La plupart des
paramiires peuvent éure affinés, mais il n'est normalement pas
nécessaire de les modifier apres les essais en mer

5.1 Reglages utilisateur

La page suivante montre la procédure de contrile des réglages
utihsateur et les écrans de réglage avec les réglages par défa
L'information sur les fonctions des différents réglages se trouve dans
le mémo de celte section.

[ faut prendre en comple les points suivants -

Assurca-vous que le pilote automatigue soit en mode Stan dby avant
de procéder aux réglages utilisateur,

Sil"éeran CALLOCK apparait & la place de la page intiale,
déverrouillez la protection Codel ock dans le paramétrage de base.
Les options de réglage sont loujours sauvepardiées en sortie.

Touche STANDBY pendant deux secondes pour accéder aux
réglages.

Touche +1 ou-1 pour modifier la valeur,

Touche STANDBY pendant une seconde pour valider
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Instalation et ublisation ST4000 Plus

Cablage.

Une fois que le compas fluxgate ait €16 installé, I cible doit e
raccordé aw boftier de commande.

Le cible cornporie cing fils aux bouts desquels sont fixés des fiches
encartables. Celles-ci doivent étre connectées sur COMPASS,
couleur pour couleur & 1"amiére du boitier de commande comme ci-
dessous:

Red=Rouge; Screen=Tresse, Blue=Bleu, Yellow=) aune,
Green=Vert.

6.4 Capteur d'angle de barre,

Le capteur d*angle de barre doit étre monté sur touies les installations
hydrauliques. Tl est disponible en option en tant qu'accessoire |
Référence catalogue Z131).

L'utilisation de ce capteur n'est pas obligatoire, cependant, il permet
au pilote d*obtenir une information précise sur le mouvement du
systéme de barre.

Nota: Si vous ajoutez un capteur d'angle de barre 4 votre systéme aprés avoir

installé voire pilote, il vous est nécessaire dutiiser la procédure du
paragraphe 7.2, pour que celui-ci soit pris en compte par votre
systbme.

Chepitre 4: Codelock

L'écran de réglage intermédiaire posséde les fonctions suivantes
Numéros de versions : affiche alternativement le numéro de version
du ST4000 Plus et le numéro de version du calculateur de route (s
disponible ). Vous ne pouvez pas procéder au réglage de ces écrans.
Etat de CodeLock : communique I"état du CodeLock, qui peul étre
soit arrété soit étre en mode réglage. Vous ne POUVEZ PAS AjUSIET Ces
écrans directement,

Entrée du CodeLock : 5 utilise pour entrer un nouveau code s1
CodeLock est arrété, ou pour arréter Codelock s7il estdéjien
marche.

Mode Codelock - 5" utilise pour sélectionner le mode Codel ock
manue] ou automatique, lors de 1'entrée d'un nouvean code

Moditication du code ou de I'unité mere

Vous pouvez procéder 4 la modification du code depuis routunité de
contréle compatible CodeLock sur voire systéme SeaTalk, pourvu
que vous connaissiez le code en service.

Remarque : Si vous réglez Codelock en mode Automatique, l'apparel sur

lequel vous composez le nouveau code devient la nouvelle unité
mére,

Pour modifier le code -

Affichez I'écran d’ entrée CodeLack et entrez votre code, comme
indiqué sur le diagramme page précédente.

Le code est contrdlé. ' il estincorrect, les 4 traits s'affichent ef vous
devez composer A nouveau votre code. S'il est correct, 1'Scran d'étal
du CodeLock s"affiche avec le réglage mis sur arrét,

Appuyez sur ISP pour afficher i nouveau I'écran d”entrée du
Codelock,

Entrez le nouveau code et passez en écran de sélection de mode
CodelLock,

Fixez le mode sur Auto ou Manuel

Appuyez sur STANDBY en maintenant la touche enfoncée pendant
1 seconde pour sortir du Réglage Intermédiaire e sauvegarder les
nouveaux réglages.



