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NOTICE D'UTILISATION

5T5000 Z DRIVE
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‘ACTERISTIQUES

Alimentati
~de 1OVa 15V continu.

Cansommation
-en STANDBY : 65 rif (120 mA avec léeclairage).

-en AUTO de 0,74 & 2,5 A selon les réglages du bateat
barre et les conditions de la mer.

lacharpe surla

Température de foncionnement :
-de 04 +70 degrés Cenligrade.
Clavier digital a six tauches.

Affichage & cristau liquides du cap actuel et survi ains: que les
nlormations de navigation,

Calbration par l'uliisateur afin doptimeser les performances du pilote.
Compatible SEA TALK.

Correction automatique de la deviation du compas.

Compensabon de linstabété du cap compas plein nord e1 sud,
Reglage de la bande morte magnétioue automatique.

Interface de radio navigation incorporée,

Suivt de route automatioue,

Chapitre 10 ; Procedure de localisation de panne.

e

Chapitre 10 : Procédure de localisation de panne.

Tous les produits Autohelm sont soumis a des procedures de test frés
complétes a tous les mveaus de la fabrication. Au cas ol malgré bou une
faute de fonctionnement advenail, la proceédure de localisation de panne

cidessous, devrait vaus aider a résoudre volre probleme.

PANNE

CAUSE

SOLUTION

Le boitier de commande
reste élent,

Fas d'alimentation

Verifier |alimentation.
Verifier le fusible/ le
disjoncteur, Renvoyer le
boitier de commande.

L affichage du cap compas
ne change pas en
STANDBY.

Le compas fluxgate n'est
pas correctement branche,

Verifier les connerctions du
compas a larriére du
boitier de commande

Laliichage de langle de
barre n'est pas possible.

Un capteur n'a pas é1¢
instalie. Le paramétre
numero & n'a pas gte
correctement calibré.

Installer un capleur dang'e
de barre. Mettre le
parametre B3 3 ou & (vour
chapitre 4)

La barre & rous va en
butée dés que la touche
AUTO est sélectionnes,

Les cornections du cible
du tambour sont
inversees.

Te

Se reférer au chapi
effectuer un test de
fonctionnement.

L afhchage du cap est
différent de celui du
compas de route.

Le compas du pilote dort
étre hnearise et aligne

Se rélérer au paragraphe
3.1 et régler le gain du
pilote la Inéansation
automatique du compas.

Le bateaw amorce les
virages tres lenternent et
met du temps avant de
revenir sur le cap.

Le gain du
faible,

ole est trop

Se reférer au paragraphe
3.1 etregler le gain du
pilote.

Le bateau amorce les
virages trés rapidement
lors des changements de
cap.

le gain du pilole est trop
impartant.

Se relérer au paragraphe
3.1 etrégler le gain du
pilote.

L'aflichage de I'angle de
barre nest pas & zéro
lorsque la barre est au
miilieu.

Le reglage du deécalage de
Fangle de barre n'est pas
correct,

Se referer au chapitre 4 et
effectuer une nouvelle
calbralion du parametre 2.

ey
e
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NOTICE D'UTILISATION ETD'INTALLATION DU 5T5000.

CAUTIONS D'EMPLOI ET SECURITE

Le fait de passer sous pilote aulomatique contribue 3 augmenter ko plaisic
de la croisiére ef permet & leguipage de se décontracler. Cependant ceci
pedtmener a un dangereux reldchement de Fattention. Les régles
sumvantes devraient toujours élre observées

Mantenir une vede permanente et effectuer une vérificalion crcuare
reguliere de tous les autres baleaus ot obstacles ala navigation. Peu
importe que la mer semble dé gagee, une situabion dangereuse peut
survenir trés rapidement.

Mainterur un enregistrement précis de la position des baliments par
lermploi d'um positionneur el dun radar ou dun relévement visuel,

Maintenir ur enregistrement précis dela position sur une carte & jour,
Assirez vous que les ordres de cap du pilote automatique vous tiernent 4
[6cart de tout obstacle. Tenez comple du courant et de la marée, le plote
ne peut pas le faire a votre place,

Méme lorsaue volre pilote automatique est verrauillé sur la route
souhaitée, par luliisation de I'nterlace de radio navigation et dun
postionneur, maintenez un journal de la navigation et poritez
regubérement volre position. Les signaux de radio navigation peuvent
generer des ermeurs significalives en cerlaines circonstances et le pilote
ne peut pas forcement détecter ce changement de siluation,

Assurez vous que tous les membres de léquipage soient
familiarisés avec les procédures de désenclenchement et
d'enclenchement du pilote automatigue.

Lorsque lespace de mancewvre est restreint, un membre de léquipage
doil se tenir prés du boitier de commande en cas de navigation sous
pdote.

Sur les bateaux a moteur, une veille permancnte dewra Btre maintenue au
poste de pilotage lorsque le pilote est enclenche.

Volre plote 5T5000 ajoutera une dimension nouvelle 3 vore plaisir de
navigation; cependant le skipper est i tout moment responsable de la
secunlté du bateau et ceci grace a l'observation des régles de base.

Chapitre 8: Accessoires

e
EEERER

Linterface SEA TALK convertit tous les messages SCA TALK en format
NMEA D183, Cecivous permet de fournir les inform ations de navigation
sous forme de message NVEA 0183 au traceur vidéo, les infarmations
sur la witesse du bateau et le cap magnétique & un positicnneur p
maintien de 'estime. { Assurez vous que les nstruments soient relatifs aux
inform ations & transmeltre}
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Zg.ﬁm D'UTILISATRON qwﬂ‘mﬁhﬁsg ou mg
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le des matiéres

CHAPITRE 1 : UTILISATION .......
Chapitre 1.1 : Principes de base .. .
Chapitre 1.2 : Commandes oumaﬁm:_.
Changement de route f+1,-1,+10-100 ..
Evitage dun obstacle........_ . .

Fonction TRACK .. I
Contréle automatique n_m _m cm:ao S_u:m __>c._.om m.pmﬁim: 1
Eclairage .,

Aarme a‘m_.m; n_m S::_
Indication d"angle de _ua:.m R
Chapitre 1.3 Conseils a::__mmrc: [

Qum.u.,?aw Hwanmmgnno_u.g!:a u__.!_diunmln:ﬂ.w«

. t.t;»\w i e

s i

Modification du sens de rotation.

Le sens de rotation du bateau sous contrdle du pitate peut élre inverss
comrme sult

- Appuyer simultanément sur les touches +1 et -1 pendant § secondes.

Le noweau sens de rotation du bateau sera affiche pendant 5 secondes
comme sut

-“strbd” pour un montage du pilste & trbord,
-“port” pour un montage du pilobe 2 babord.
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COMMANDES OPERATEUR.

Standby

Auto

Appuyer sur latouche STANDBY pour desengager le pilote autornatique
el revensr en pdolage marwel,

Le cap précédemment tenu en mode auton lique est mémornse et peut
Elre rappelé par la tauche AUTO ({ voir fonction AUTO ).

En mode STANDBY [alficheur indique le cap magnéfique actuel,

__.E; smwﬁg

U

Appuyer sur la touche AUTO pour engager [ tenue de cap automatique a
partr du cap actuellement suna,

En mode AUTO laffichieur indigque le cap magnétique conservé,

Sipour une raisan quelcongue le bateau s ‘eloignait de la direction ch cap
mamarisé { par exemple : modification de cap pour éviter un obstacle ou
passage en mode STANDBY) alors ©

Appuyer el rester appuye sur la touche AUTO pendant une seconde.

Le cap précedemment suivi sera affiché pendant dix secondes, Pour
sélectionner le cap précedent, appuyer une fors sur AUTO avant la fin de la
période de dix secondes.

Vo aussi EVITAGE D'UN OBSTACLE - Page 10,

MOTICE D'UTILISATION mwn.-tmﬂhh_.hgg ST5000,

MNota : Sienrentrant en mode nuv?&_c: lalfichage est comme

AL [BFF

Vous reparter auparagraphe 4.5 «Blocage de laces 4 la fonclion
calibrationspour plus de détals,

Garder |a vites se du bateau aux emrrons de 2 noeuds, amorcer un wrage
etlowmer en rond. Le temps pour effectuer ce cercle devra étre demviron
Iminutes. Continuer a virer jusqu'a ce que latlichage change pour
ndiquer la vale ur de la déviation carrigée par le piote automatique. L a
déviation et le cap compas alterneront sur lafficheur toutes les secondes

_\’m m nn..;

¢ M ocal
v

Nota : 5icette quantité excede 1 5°, il est conseillé de déplacer le compas
fluxgate,

Utitser les touches de corrections +1 el -1, afin de Ie faire coincider avec
le compas de route ou un relévernent connu.,

Quilter la fonction de Imi-arisation el enregistrer la deviation et lalignerment
du cormpas, comime sl

-Rester appuyé sur la touche STANDBY pendant une seconde.

ou, pour sortir de la ineansation du compas sans changer le conten du la
MEMre -

- Appuyer Lrigvement sur la touche STANDBY.
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NOTICE D'UTILISATION ET D'INSTALLATION DU §T5000,

S

e

EVITAGE D'UN OBSTACLE. 5i au contrave [affichage indique le message derreur cidessous, cela
indique que, soitily aune errewr de branchement, soit le position '
pas configuré pour fransmetlre bes informations nécessares -

Afin d'éviler un obstacle sous nirdle du pilote, séleclionner la
modfication de cap dans la direction appropriee.

[par exemple : 30= 3fois 10) }
x - - -
. : S nm

Cel aflichage mdique que les miormabions ne sont pas recues. | est
probable quily al une erreur de ciblage ou une coupure du cabie, ou ouil
soit en courtcircut ou inverseé,

Cecimndique que les signaux recus par les postionneurs sont trop lal
pour élre ubiises en navigation. il comient de vénficr le manuel du
positionneur pour plus de précisions.

mod

Bus SEA TALK.

Sile ST5000 a été connecte a d'autres mslruments de la série SEATALK,
la haison bus peul étre venfiee de la tacon suvante

-Appuyer sur la louche STANDBY.

- -5 ] - Sélectionner e niveau dillumination 3 sur les mstruments ou sur le boiter
m m m de commande du plote.

avolre cap précédent en appuyant une seule fois sur AUTO,

L i
Autrement la modificabon de cap peut Btre a Sileclairage ne dewent pas achif, il est probable auil y ait une erreur de
1 cablage entre fe boitier de commande du pilote st les autres mstruments .

( par exemple : 3fois -1
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NOTICE D'UTILISATION ET DINSTALLATION DU STS000. Chapitre 7 ; Test de fonctionnement et premier essal en mer.. 65
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L'afficheur du boitier de commande peut élre rélrogclaire pour une
utisation de nuit. Cette fonclion n'est dsparsbie que dans le mode
STANDBY,

Appuyer sur les touches -1 el +1 simuitanément afin dé clairer ou pas
lallicheur du botier de commande.

L'éclarage du STS000 peut étre contrélé a partir o autres bofliers de
commandes ou des instruments ST50 connectés au pilote via le bus SEA
TALK.

ALARME D'ECART DE ROUTE.

|"alzrme cf'ecart de route reteritira sile bateau s'écarte du CAp MEMOse
pendant plus de 20 secondes et dune valeur supérieure 4 celle fixée en
calibratior. Voir CALIBRATION niveau &,

R23s | [c3gs° |

Pour arréter Talarme, appuyez sur STANDBY afin de reprendre la barre.

Lorsque lalarme écart de route retentie, c'est une indication que le
bateau est trop toile ou que les voiles ne sont pas bien reglées. Dans ce
casun meilewr suvi de cap peut étre obtenu par une optimisation du
reglage des volles,

ECLAIRAGE. - Chapitre 7 : Test de fonctionnement et premier essai en mer.

Cette partie de la notice consiste en un ensemble de tests SIMples suUivi
dun essaen mer de courte duree. Ceci confirmera que le systéme est
correctement cable et quil est adapté 4 votre bal eau,

7.1 Test de fonctionnerment.

Mise en route.

Ayant installe volre piote automatioue STS000, allumez almentation
generale.

Le boibier de commande devrait émetire un signal sonore et afficher
5T5000. Dans les deux secondes suvantes, un cap précédé par un C
clignotant, dewait étre affiché, par exemple "C” 234, Ceci indicue que le
baoitier de commande est aclif, Si le boitier n'émet pas de signal sonore,
reportez vous au chapatre 10-Procédure de localisation de panne,

Sens de rotation.

Le sens de ratation du pilate automatioue définit la drection du
mowvernent de la barre lors Cune comection de cap ou sile baleau
s'ecarte de saroute. Il peut élre vérifié de la facon suvante -

-Appyer sur + 10

La barre doit tourner afin de produire un mowvement du batesu vers
tribord.

Sila barre tourne dans lautre sens, inverser les connections du cable dy
tambour, 4 Farriere du boltier de commande [voir page T1).
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NOTICE D'UTILISATION ET DINSTALLATION DU ST5000. Chapitre 6; interfage au GPS, Decca, Lovan

PP T A S
= S R e P R

- Chapltre 6 : Interfage au GPS, Decca, Loran

Le STE000 accepte les informalions de navigation sous le format NMEA,
pour une utiisation en made TRACK. Les informations et leur format sort
ndiqués au paragraphe 6.3,

6.1 Cablage.

Lentre NMEA se trouve: a larmiére du boiter de commande. Pour
connecler un positionneur, vor d-dessous

i Possion Transducer
M s_n._z:m___on_e...,

B ———
[Data in - ve)

R =
(Data m + vel

6.2 Transmission du format NMEA vers d'autres équipements.

Sivous désirez transmettre les informations NMEA vers les autres o
équipernents , une interface SEA TALK (Référence catalogue 7137) devra e
éitre utiisée comme suit -



‘DO0GLS NGO MUY TTVISNLD 13 NOLLVSTILN.O 30LLON



Zogmbsﬁﬁhﬁghﬂb!ﬂﬁhh«guc ST5000.

Jle des matieres

Informations supplémentaires . [STUTRSRSROTRTRRSRSURTRTS ¥ §

Chapitre 2 : Utilisation des fonctions TRACK ..................... 18
Conseils d'utiisation ...
Erreur transversale de :EF_
Compensation de la oo.:cowm_;.m courant ...
Avance du point de route ..
Limitations _...._.
Utihsalion & _m_Ee .__zamm.u
Evitement
SEcurite
Messages derreur ..

Message NMEA non recu .. - |
Erreur dans le message 2_.,___; . 23
Erreur radiale trop _:._Ec:w_.;.n.: I .23
Avance du point de route . I R

Chapitre 3 : Optimisation n_wm _u.azaaz...uanau n_.._ u__a_a e 25
3. H mmh_mmm du :zmmc de quanlite % barre .

4. u mnw_unmw ﬂmnoasms%m... — B

4.4 Calipration du pilote en fonclion de <n_:.m _um:mmc
Calibration niveau 1 (| Quantité de barre ) ...
Calibration niveau 2 { Decalage de I'angle de barre ) ..
Calibration niveau 3 { Limite d'angle de barre ) .. .
Calibration niveau 4 { Limite de taux de virage ) .................... 32
Calibration niveau 5 ( Witesse de croisiére ) ..
Calibration mveau 6 [ Alarme d"écart de _._uc,mu
Calibration mveau 7 [ Niveau de TRIM ) .
Calibration nveau 8 { Type de transmission ) .
Calibration mveau 9 [ Compensation de la declinaison MAG. \_ w__«
Calibration niveau 10 { Compensation de lnstatyiite N/S ) ..
Calibration niveau 11 { Latilude actuelle du bateau ) ... ..um.
Calibration niveau 12 (Débrayage du pilote ) ..
Calibration niveau 13 { Compensation du jeu mécanique ) .._.. 36

4.5 Blocage de lacces a la fonction calbration . ................. 37

SR A e

Chapitre 5: Installation

..of?zf.;tf.zzo.v:zu s e e

S e
e

-Replacer le capot en éwtent de pincer les fils

-Tourner doucement la barre dune butée a une autre et verifier oue le
verin ne bute pas contre un obstacle.

Branchement des fils

-Enficher le cible dalimentation du vérin en s'assurant que la prise est
bien en place en tournant la bague de serrage dans le sens des agulles
dune montre.

-Amener e cable au boilier de commande du plote Fixer le cable a
proximité du vénn en ménageant suffisamment de mou pour permeltre le
maouvement du ve

wme

- Towner une fois de phus ba barre dune butee a une autre afin de venfier
que le cible me s'accroche pas surun obstacle.
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Chapitre 5. Installation

R

jpitre 2 : Utilisation de la fonction TRACK'.

Le mode TRACK permet au STS000 de mantersr une roule entre delix
points intermédiaires au moyen dun systeme de navigabion, type GPS,
[ECCA ou un récep teur LORAMN C.

Conseils d'utilisation.
Le boitier de commande du pilote peut recevoir les informations Jerreurs
radales dun systéme de nawigation fournissant le format NMEA 0180 ou
NMEAQLE2, Le STH000 calculera les changements de route qui
garderont le bateau sur la route déterminée, en compensant
automatiquement les effets de dérive dus au courant. La mise en route de
la fonction TRACK, peut étre efleciuée de deus manieres différentes :

Adapter
bracket

-Acqusition automatique de la route (NMEA 01.83 comprenant Ferreur
radiale etle cap a suivre au pointintermédiaire ).

- Acqusition manuelle (NMEA 0180 ou 0183 avec uniguement lerreur o
radiale).

. ) i . Girdle tube |
Lacquisition manuelle est obtenue en amenant le bateau a 0,1 mille de la

route & suivre el 3 moins de 5 degrés du cap 4 suvre au prochain point
ntermédiaire_ Le pilote est engage en mode TRACK en le passant dans un
premier temps en AUTO el en appuyant simutanément sur les touches
+10et-100. L'affichage du pilote indiquera en alternance, [erreur radiale et
Ie cap sund en mode AUTO,

1" aceuisition automatioue ne peut étre obtenue que sile plote recod du
format NMEA 0183 comprenant Terreur radiale et le cap a sunre au

prochain point intermediaire. Le plote est engage enmode TRACK

COMME Chapres - e
-Amener le bateau a 0,1 mille de la route & sunre, appuyer sur AUTO. -Bowger délicatemnent le vénin dans son support jusqu'a ce que |z goupile
-Appuyer senullanément sur les touches +10et-10, se frouve de lautre cote de Métrier,

Une alarme va retenti et laHichage sera comme sut Nota : llest trés important que la goupille .=mcm—...”m ___“..E_mﬂmg e verinde
part en part. En cas de non respect de cette indication, lunite de
puissance pourrait étre endommagée

o _
m m ?.L m ” v m WP -Positionner Fembout duvérn sur Fétrier muni de la broche dadaptation et

fixer le avec la goupille rapide fourme,

- Tourner doucement |a barre & une butée  lautre,
Les miormations sur lafficheur sont en alternance celles de la direction

wvers laguelle le bateau va toumer el le nouveau cap 3 suivre au prochain
pont nlermediaire.

Il estimperatif que ni le vérin du pilote ni l'etrier ne bute sur
quelque partie que ce soit du moteur ou du systeme de barre.,
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NOTICE D'UTILISATION ET DINTALLATION DLE STSO00. Chapitre 5: Installation
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Mola - L'étrier doit élre instalie contre, et non pas sur, lépaulement du
—_— distnbuteur. !l est aussi important de vérifier que les vis de fications de
_I- Waypoint 2 Tetrier se trouvent du cdté opposé au mateur,
% Adaptor brach el
Tidal /
/ o.wf.ﬂa:ﬁ_“_: ents I
Vessel sppad A.uu.o
ower ground aF Cable end
\wa¢anw.h speed sheath
# through water
—
.

-Verfier gue (étrier reste bien verfical el que les deus vis de fizxations sont

SEITERS au maximurm,
. -Orienter T'étrier de fixation du vérin de telle facon que le trou oy vérin se
_.o, Waypoint 1 - ;; trauve dans l'axe du bateay.
Dans les meilleures conditions 12 route sera ma tenue dans une linite de -Posibionner le wern du pilote n_m. telle facon que le whe n_n.nm__.__.ﬁ_..
plus. ou mains 0,05 mille nautigue, permette le passage de la goupile fendue au travers de letrier.

Le pilote tient compte de la vitesse dy bateau, lorsquil calcule les
changemenls de cap de facon 2 oblenir les performances oplimum, ceci
dans une large gamme de vitesses. S un loch 5150

{2095 ) ouun TRIDATA [ 2089 ) est connecté au bus SEATALK, le boitier
de commande utilisera la vitesse mesurée du bateau, autrement celle
rentrée en calibration au niveay 5.

Girdle tube

Avance du point de route.
Sivotre recepteur de navigation transmet dans le formal NMEA, un
numera valide: du point itermadiaire o je cap a suivre au point. Il est
possible & avancer automatiquement au prochain pomt infermédiare en
appuyant simultanément sur les touches 41 Oet-10.

Aumoment o le bateau dépasse le point intermédiaire en cours, ke

L il

prochain sera sélectionné automatiquement oy manuellement sur le B . . T

o . ) -Bouger defcaternent le vérn dans son support ace que la goupille
positionneur. Le STS000 détectera autamaticuement le nouveau point et e L - pportjusqua ce que la goupi

- - N ) - se trowve de laulre cité de [trier,
affichera le nouveau cap 3 suivre et la dire ction du irage pour e rejoindre. L ; .
Ceci sera accompagné de lalarme sonore d arrivée a0 point de route. Mata : Il est trés irmportant que la goupile traverse le Ve de part en part.
(voir page 23) En cas de non respect de cette indic ation, lunité de puissance
v ge23)

pourrait étre endommagée
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NOTICE D'UTILISATION ET D'INTALL ATION DU ST5000,
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Dans fe cas des vérifications de la position  intervalles reguliers sont
wilales, en particulier en présence dobstacles i la nav galion situgs a
proximité de la route.

Evitement.

Sécurité.

La commande de toutes les fonctions reste possible depuis tous les
boliers de commande lorsque le pilate aulomatique est en mode TRACK.
Les énternents sont effectues en sélectionnant simplerment le
changement de route désare sur le clavier du pilote. Lorsque M'obstace a
été dépasse, le changement de route sélectionné: pour la manoewwre
d'évitement devra étre annulé en sélectionnant un changement de route
d'une valeur numénque opposée 4 celle sélectionng précédemment, Si
lecart effectué ne méne pas ke bateau a plus de 0.1 mille nautigue de sa
route, il n'est pas nécessaire de modifier 3 nowveau la route.

Le fait de passer en mode TRACK, annuie les etels du vent et du courant
ef rendra la navigation plus précise. il est cependant impératit de fenirun
Journal de navigation précis avec des pomtages regulicrs et de comparer
les positions les sur le positionnewr avec celles obtenues par le calcul
destime a partir de la route moyenne et de la distance parcourue. Ay
large, un tel paint doit &fre entreleny au mains toutes les hewres et plus
fresquemment en eau confinées oy lorsoue les dangers de navigation
potentiels se trouvent 4 proximite.

Des variations Iocales dans la qualité du si gnal et des changements de
courant peuvent entrainer des écarts de route lors de [etablissement des
paints inlermeédiaires, se rappeler que des écarts se praduiront, et par
conséguent vénfier que tout au long de chacue segment de route et ceci
dans une imite de 0.5 mille de part et d'autre de |a route, iln'y a ascun
obstacle. Confrmer systématiquement la position doninge par le récepteur
de navigation en utils.ant un amer identifiable au débul dun segment de
route, afin de vérifier et de corriger éventuellement los erreurs de
posiionnement.

L'utilisation de la fonction TRACK permettra de conserver une
route précise méme dans les situations de navigation bes plus
complexes. En aucun cas la radio navigation ne degage la
responsabilite du skipper qui doit assurer en permanence la
sécurité de son bateau en tenant une navigation précise et en
effectuant de fréquentes vérifications de position.

§ ...
R sy
TR

I S
SR e R R ek

Purge du systeme hydraulique.

Lapurge du systeme est [étape la phs importante de linstalaton e
pampe hydraulique. La présence de bulles dair dans le circuit non
seufemnent sera néfaste aux performances du pilote automatioue maic
aussi a celle du systeme de barre,

Enius des instructions de purge données par le fabricant du systéme de
barre, la procédure suivante devra éire suivie afin de purger la pompe du
plote automatique :

-Appuryer et resler appuyé sur la touche -10

Le pelote devrait bouger le systéme de la barre vers babord, confrarier oo
mouvement en tournant la barre vers tribord afin de garder le systéme de
barre immobile.

Cette action aura pour conséquence de déplacer Fair ce trouvant dans e
circut vers le réservoir de la pormpe,

Inverser le processus afin de purger Fair se trowart de lautre cile dela
pompe commee suil ;

-Appuyer el rester appuyé sur la touche +10

Le pilote devrail bouger le systéme de la barre vers Inbord, cette fus
contrarnier ce mouvement en tournant la barre vers babord afin de garder
le systéme de barre immobile,

Nota : Verifier réguliérerment le niveau du résenvoir de la pampe, el
rempdsser le avec un hquide & verin recommandé par le fabricant
Entournant la barre 4 fond dans un sens ou dans unavlre, on pourra élre
verilier si de lair est toujours dans le systéeme, par e certame dureté de
la barre,



Systorme 4 trois lignas,
Bans un systéme 3 lrois ligies;, e flige ircule wiquermen dans sens -

dela pompe nm.__m barre vers jp Venn el du yériy VErs le réservoi de |
POmpe via ung bgre Commung,

Un claper antiretour pst nECessarement instalis dens le systeme,

fermet .ﬁaw: &1 que Mntégralite gy fluide venant o Verinrelourne ay
TESErvOIr oe |3 Pompe,

23
n%amﬁu.ggzgi*%_szq?nx_ S
e o
Messages derreqr.
Message NMEA non recu.
x - - .-
; nm
- TRACK ne recail

Cet affichage indique que le pilote, lorsqu'i mﬂ en maode
Pas le message NVEA 0180 ou 0183 dus positionneur.

Erreur dans le message NMEA,
T..Im r

<oit un
Cet affichage mdique que le pate, lorsau'ilest en mode .Erhx_ag_
Message NMEA 0180 ou 0183 du positionneur mais induant m_
mauvaise qualité de la position. Celte alarme m_m:@:.w_u des quele
postionneur aura calculé une qualité de position suffisante
Erreur radiale trop importarte,
n W {
r’ Ul «
= ieure 30,3 mie
Cette-alarme rotentt silerreur rackale de route est supérieure 80,31
nautique,

Avance du point de route.

[ 275%) [Skbdw]

Lalarme davance du point de route relentit dés que le récepteur %%
navigalion (GPS , DECCA, LORAN C) change de numiro de point
destination, A ce moment I3, le pilote continue sur le derier cap. etle
magnétique suns mais atfiche en alternance le prochain cap a mc_,“m ner
drection du virage. Vérifier que vous pouvez virer sans fisque etr ﬂ_n:nw
le contréile de la route & suivre en appuyant smultanément sur les
+10et-10. Le noweau point intermeédiaire sera accepté et le uloww
dirigera le bateau sur lanouvelle route, Nota; Celte fonction j«_ﬁwqmam__
disponiblie que sile pilote recoit du récepteur de naingation, le cint
MMEA 0183 comprenant I'information cap 4 suivre au prochain p
intermédiaire.
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o et e E dure double commande de barr, i st prabaie Chapitre 3 : Optimisation des performances du pilote.

e Hetour est dgja installé, afin dassaurer un forctionnement
"dependant des deux barres,
Réglage du niveau de quantité de barre.

_.m fait de rédure au minimum les pertes e fludes hydrauiques pendant ) ) .
Tinstallation e la pormpe faciy eralopération de la purge du systéme. Line _.c_a.am_ﬂm_ _mwim:ca dupiote, le gain ou nvean dangle de barre, a éte
Propreté absolye et essentielle car la plus petie particule peut interlérar Em.qmm._m 4L Al eau qui &._a um.__a._mnﬂm un maintien % £apa ussﬂ.
dansle fanctiomnement des clapets de distribution. satisfaisant pour le premier essai en mer. Cependant il comaent davoir 4

. . l'esprit que les cavactérisbiques du systéme de barre ofun baleay dun

Systeme ; .
4 4 deux lignes, . autre sonttrés différentes.
%a systeme 'yDigue & deu lignes est présenté cidessaus. Le fuide Et au'inréglage plus fin b gain du pilote peut améforer les performances
ydraulique peut éfre BOMBe vers le vénn dans un sens oy un autre selon de celui

-Barrer manuellerent votre bateau sur cap spécifigue,
-Garder ce cap pendant & 4 10 secondes,
-Appuyer sur AUTO, afin que le pilate suive k= cap actuel,

Avec des condbions de mer calme, le bateat devrait garderle cap
SUnTe.

Le test suvant vous permet de vérifier sile reglage du gain du pilote est 3
la borne valewr, ni trop bas, ni trop haut.

Venfier quil 'y ait pas d'obstacke et le pilote étant en m ode AUTIO,
Changer de route 40 degrés tribard en appuyant 4 fois. surla touche +10,

Normalemnent, & la lesse de crosiére, une modification de route de 4
entraine un mouvement franc du bateau suiv par deépassement de laroute
de2°45° Sic'estle cas, le gain du pilote est correcternert r égle.

Un gain excessif | A) est facilement recannaissable par fes depassements
suecessifs de laroute dune valeur supérieure 5", cet étal peut dlre
rmedlié par un changement de la valewr dy gam en mode calibration,




NOTICE D'UTILISATRON ET D'WNSTALLATION DU STS000

nstallation de la pompe hydraulique.

Introduction

Cablage.

La pompe hydrauligue doit étre montée horizontale et dans un
ermplacerment abrité des embruns et protégee des risques dimmersion.
Llle dont étre placee aussi prés que possible du cyfindre de barre. Il est
important de la fixer sur une structure solide afin déviter que les vibrations
n'‘endommage la tuyauterie dinterconn ection.

Quand le systéme de barre mest pas équipé de clapet antsretour, # est
Irés important de fare en sorte déviter toute perte de fluide hydraulque.
Sile systeme est pressurisé, il devra étve délendu en accord avee les
recommandations constructeur avant toute intervention sur celui i,

Sur un systéme non pressurisé un bouchon devra élre fixe sur le TEservolr
de la pompe de barre, alin de minamiser les pertes de fluide.

llest essentiel de préserver le systéme el le fluide hydraulique de tous
corps étrangers car les clapets de distribution de |3 pompe de la barre et
cele du pilote pourraient étre endommages.

Toutes les piéces de raccordements ulilisées paur lnstallation de |a
pormpe du pilate devr ont élre en accord avec les recormmandations du
constructeur.

MNe pas utiliser de bande Téflon pour assurer létanchaite. La phupart des

laisons hydrauliques sont conigues et ne nécessitent done pas déléme
supplémentaires,

Amener le cable de la pompe au boltier de commande et connecter lea
Faide des connecteurs foumis sur la sortie DRIVE, & larriére du boilier,
Utihser le tableau cidessous afin de délerminer la section du cable 2
utiliser:

Longueur du Diamétre du Calibre AWG
cable cuivre

Jusqua 7, Om 2.5mm 2 14
Jusqu'a 10,0 m 4,0mm 2 12
Jusqu'a 16,0 m 6,0mm 2 10

Chapitre 4 : Calibration

e
e
e

Chapitre 4 : Calibration des paramétres du pilotes.
Le STS000 peut étre calbré afin doplimiser ces performances, en
fonction de vetre bateau et du systéme de barre,

Les routines de calbration permetlent au paramelres suvants détre
modifiés de leurs réglages dusine,

-Quantité de barre { valeur lors de la miseen route du péole ).
-Décalage de 'angle de barre.
-Limate dangle de barre.

-Limite de taux de virage.
-Marme d écart de route,
-Niveau de TRIM.

- Compensation de linstabikté Nord,/Sud.

lIpeut étre nécessare de réajuster les paramétres suvants -

-Vitesse de crodsiere,

-Type de transmission.

-Comipensation de la diclinaison MAG.

Cette parlie du manuel explique I'utiisation de chague parameélre et
comment modifier leurs valeurs afin doptiniser le pilote 4 votre bateau,

4.1 Appeler le mode calibration.

Appuyer sur la touche STANDBY pendant 5 secondes, JuSI'a ce que
latfichage soit comme cidessous -

Le chdfre a gauche identifie le paramétre (voir le tableau 4.3 ) et e chifire 4
droite estlavalewr de celuici, Chaque paramétre peut étre visualse, par
des appuss successits sur la toushe AUTO.

Lavaleur des différents paramétres peul étre verifice 3 tout moment, une
pression momentanée sur la touche STANDBY, fera retourner le pilote en
mode apérataire normal, sans affecter la valeur des paramefres,
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NWOTICE D'UTILISATRON ET D'NSTALLATION DU 515000, Chapitre 5: Installation 47
ST e S
Calibration du pilote en fonction de votre bateau. Cablage.
Calibrer le pilate comme st - Une fois que le compas fluxgate ail eté installé, le cibie doit &tre raccorde
o o au boitier de commande. Le cable comporte cing fiss aux bouts desquels
-Entrer dans e mode calbration comme decrit dans e paragraphe 4.1,

sont lixées des fiches encartables. Celles-ci doivent &lre conmectées sur
COMPASS, couleur pour couleur & Farrire du boler de commande

- P comme crlessous
i .f.* “Cal
.
L]

Laffichage serale suvant -

Calibration niveau 1 ( Quantité de barre ).
Le paramétre numeéra 1 détermine le gain du pilate. Ce réglage seffectue
le bateau étant en route, vor le chapitre 3 pour la procédure dessais.
Calibration niveau 2 { Décalage de 'angle de barre ).

Le paramétre numéra 2 permet de décaler lindication danghe de barre, La
modfication de ce paramétre nest nécessaire gue si un capteur d angle
debarre est installe .

- Appuyer sur la touche AUTO,

Positionner rmanueferment la barre & zéro et utiiser les touches +1 et -1 5.3 Capteur d'angle de barre.
alin dobtenir la valeur 0 sur la partie droite de lafficheur,

B i Le capleur dangle de barre doit ire monté sur toutes les installations
hydrauliques. Il est disparible en option en Lant qu'accessoire {Reéférence
cataogue 7131) pour les installations 7 DRIVE.

e

Positionnement.

Le capteur dangle de barre dait étre fixé sur un socle adapté attenant au
bras de méche du safran au moyen de vis autotaraudeuses fournies. La
- hauteur du socle doit permetire un alignement vertical correct dubras du
: capteur et du bras de méche du safran. Il est aussi possible de monter le
’ , . L capteur dangle: de barre a l'emvers (le logo vers le bas), mais dans ce cas,
Calibration niveau 3 { Limite d'angle de barre ). I fautinverser les fils rouge et vert alamére du boitier de commande.

Le paramétre numéro 3représente les butées electromgues du pilote,
limitant l'excursion de celuici juste avant les butées de barre, Celte
fonction évite au systéme de barre une contrainte inutle.
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Calibration niveau 5 (Vitesse de croisiére ).

Calibration niveau 4 | Limite de taux de virage ).

Le paramétre numéro 4 imite le tauy devirage. Cette fonction bmite [a
vitesse angulaire de wotre bateay lorsquil est sous contrale dy plole,

- Appuyer sur la touche AUTD.

m JMMM&E_

Lavaleur du paramétre pourra étre réduite, afin o offrir un tauy de vrage
plhrs confortable.

-Réglerlavaleur du taux a l'aide des touches +1 81 ]

5*second 207 /second

R

Le paramétre numéro 5 élablit 1a vitesse de crosiére du bateau lors de
Tutiisation de fa fonction TRACK,

- Appuyer sur la touche AUTO.

——
m ..fm\nn_
H T iy

i,

Lorscue le botier de commande se trouve en made TRACK el quil est
connecté 3 un récepteur de navigation, il utiise ce paramelre afin de filtrer
les nformatiores du positionnedr.

Reglerla valeur de la vitesse aaide des touches +1 et -1

Nota : sile boitier de commande est connecté vale bus SEA TALK 4 un
instrument maoﬁmmmom@mhag;m@mﬁ_ Il prendra finfermation
surla itesse du bateau directement de lnestrument.

el __ Scresn
(datal (ground)

Fuse/
Breakes

® o

B

Pour une question de sécurité le STS000 ne peut pas almenter le bus SEA
TALK, L'ensemble des instruments ST50 dant dtre installé avec sa propre
aimentation, protégée par un disgoncteur ouun fusible de 5 A, utilisant le
cordon dalimentation fourni avec les nstrurments.

5.2 Compas fluxgate.

Positionnement.

Le compas fluxgate doit étre fixé sur une claison verlicale au moyen des
vis aulotaraudeuses foumies. || iest pas necessaire dorienter le compas
vers [avant oulaeriére du bateay. L'alignement du compas est effecius
électroniquement.
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NOTICE D UTIISATION ET D'INSTALLATION DU STS000.

SRR e o o

i s e e B R R

SR esaienn e B

SRR e AR R e e e R

Calbration niveau & (Type de transmis sion ).

Le paramé tre numeéro 8 estle seul parametre a modifier siun capteur
dangle de barre est installs. | indigue aussi au pilote le type du systeme de
barre du bateau,

-Appuyer sur la touche AUTO,

Sur le pilote STH000 hydraubcue le paramétre numeéro & devra loujours
etre a 4. Sur le pilote STS000 7 DRIVE le parameétre numéro 8 devra |
en montage standard et 4 3 lars dun montage avec capteur dangle de

barre,

Sélectionner le type de systome de barre a laide des touches +1 et-1.

Calibration niveau 9 (Compensation de Ia déclinaison MAG. ).

Le paramétre numéro 9 indique au piote la déclinaison magnétique ala
posiion actuelle du bateay,

-Appuyer surla touche AUTO.

q i

Vous devez renirer la déchnaison locale en utfisant les touches +1 et -1
Cette information sera transmise wia ke bus SEA TALK, vers Ies aufres
nstruments ST50, cormme par exemple le répétiteur multifonction (20498 )

Nota © Daclinaisan + - Fst
Déclingison - : Oupst

Calibration niveay 10 (Compensation de l'instabilité N/5 ).

Le paramétre permet 3 lafanction de carrection de Tinstabilité plein Mord,’
Sud, dfétre activee.

Vous aver pout élrp remarqué que le bate au sous contréle du pilote avait
tendance 4 étre moins stable lorsauil était plein nord oy plein sud. Ceci
estdd alaugmentation de gle dincinaison du champ magnelique
lerrestre, ce guiaun effiet sur fa inearité de lalecture du cap compas. Ce
phénomene peut étre observe principalement a des Latitudes importantes
el dune facon générale est plus prononcé plus vous vous éloignez de
lequateur.

T TTTn———
S R SR e

Branchement de I'alimentation,

Le ST5000 8 besoin de sa propre source S alimentation du iz it quiil e
peut s'alimenter par le bus SEA TALK. Un cordon de 2 m est fourni pour
cette utiisatiom au bout duquel sont fixées des fiches 1/4 de pouce Sous
aucun prétexte, le bolier de commande ne devra étre ulilisé sans le fusible
de protection. Ce fusible rapide est concu powr protéger e boilier de
commande en cas dinversion de polarité. Si NEcessaire un dsjponcteur
peut étre installé en supplément du fusible, afin de permettre la mise en
route du pilote & partir du tableau dlectrique.

-

Browm

Optanal 124
circwl breaker

{supplied) ©)

Le cordon dalimentation peut éire rallonge sinécessarre, Le tableau ci
dessous indique 1a taille mmimale du cable -

Longueur du Diamétre du Calibre
céble cuivre AWG
Jusqu'a 25 m 1,5mm2 16
Jusqua 7.0 m 2.5mm 2 14

Jusgu'a 10.0 m 4,0mm 2 14
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Chapitre 5 tnstallation
i . R Mmmw.humnwﬁmm.ww “wu“mr“ﬁhf
TR R e e

e

S e
Sl e R e e R R

Calibration niveau 12 {Uniquement sur e S5T5000,2)

Le dispositif Auta Release est concy afin dassurer un surpassement
manuel en cas durgence powr Muliisatewr dun syleme Z DRIVE.

-PAppuyer sur la touche AUTO.

Chapitre 5 : Installation .

5.1 Boitier de commande.

70 5mm
110mm |4.33in) 12 1 5in}

—

Utiiser les touches +1 el -1 pour sélectionner -

0-Pas de surpassement manuel.

1- Surpassement manuel 110mm
1433
Calibration niveau 13 ( Compensation du jeu mécanique ).
La modification du parametre numéro 13 n'est nécessaire que siun
captew dangle de barre est installé. £1 e sysleme de barre présente un
certain jeu mécanique.

-
~Appuyer sur |a toucke AUTO. Positionnement.
« ) ﬂ,ﬂw\.ﬁoq Le boilier de cormmande du STS000 est totalement étanche aux
b w- S projections.
— Il doit étre installé oii -

Le parametre numero 1 3 peut e regle sur neuf riveaux. Le niveay 1 Nlestfaciement accessible delabarn
representant la bande morte ou hystérasis Je plus faible. Les premiers : aciemen B &
essais devront étre effectués au nwveau 1. Pour sortir du mode calibration,

appuyer pendant une seconde sur la touche STANDBY ef laffichage sera -llse trowve aumeins 3 230 mm du compas.
le suiwant :

-West protége des chocs éventuels

-I'se trowve au moins & 500 mm dun récepteur de navigation,
-Laface amére est accessible pour la fixalion et le passage des cibles

Appuyer sur la touche AUTO.
-Appuryer sur fa touche + 10,

Observer le mouvement de la barre, Sile salran s'est déplace dans un
mowvement ranc mas quiune fois arrivé 3 sa position, i semble aller cfun
cité et de faulre et présente une certaine instabilite, alors retourner en
mode calibration et augmenter la valeur du parametre 13, alaide des
touches +1 et-1. Et répéter lo lestjusqu'a ce que le safran semble stable,
Nota : Testimpaortant de régler le paramétre 131e plus bas possible, afin
de conserver le medlour maintien de cap passible.

Nota : Le: capol arriére est corcy pour permetire une crculation dair sur
le bossage de passage de cable de 1 acon & éviter la condensation, Cette
ouverture doit ére prolégée contre les embruns, voir Procédure de
montage.

Frocédure de montage.

La surface de fixation doit étre fsse et plate.

-Utiiser le: gabarit fourni pour marquer femplacement des deux trous de
Tixation et du bossage central,

Nota : Deux instruments ST50 dowent étre maontes a b mm l'un de lautre
afin de permelire le postionnement des couvercles de protection,
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