-

=

-

-

[

| e

"

|

Salon nautique de Paris 2007

Le pont :

Parallelement a la coque le pont est stratifié a partir d’un moule femelle.
L’antidérapant nécessite cependant un soin tout particulier.

Sur le mannequin en bois ou en mousse (mere de moule) qui a été enduit
I’apprét polyester qui sera poncé pour atteindre la finition « poli
miroir ». Les zones d’antidérapant prédéterminées et ne nécessitant pas
un tel degré de finition recevront un tissus pointe diamant, picot ou autre
qui sera collé sur chaque zone avec de la colle néoprene. Cette opération
est particulierement délicate car par réaction entre colle et styréne s
contenus dans I’apprét polyester il peut se former de 1égeres bulles qui
vous pourrez détecter quelquefois a jour frisant sur les anti-dérapants de
pont. Ce n’est en aucun cas un défaut de stratification du moule mais bel
et bien une réaction pendant la phase de construction de 1’outillage.
Bavaria a connu, par le passé, des probléemes d’encrassages des pointes diamants d’antlderapants dus a une utlllsatlon
importante des moules et a des dépots de poussieres, de petits dépots de gel coat restés inclus aprés démoulage. Ceci a été
résolu en procédant aprés la réalisation de la mére de moule a premier moulage qui sortira la piece dans son aspect final.
Toutefois cette piece sera poncée et tous les angles vifs des pointes diamants seront émoussés. Une fois ce travail exécuté il
sera tiré le moule meére qui servira quant a lui au moulage des ponts.

Par ailleurs, I’utilisation importante des moules fait que ceux-ci sont cirés a intervalle régulier ou traités par des réactivateurs
de cire.

Ces opérations sont manuelles et il est arrivé dans le passé d’avoir des ponts qui jaunissaient aux UV dans les premiers mois
apres livraison du bateau. Ceci se traite (le plus simple serait de passer tous les ponts au styréne monomere dés réception du
bateau), soit avec ce styréne (attention produit particulieérement agressif pour 1’applicateur) ou par pongage (grain 400 a I’eau)
avec brosse métallique a poils doux pour traiter les parties anti-dérapantes. (Entre les pointes diamants).

Restant dans le domaine des réponses aux problemes techniques il faut savoir que de fines traces a 1’aspect de fissurations
sur le pont, longues, qui apparaissent dans les mois suivant la livraison, ne témoignent pas d’un probléme structurel du pont
mais d’un défaut du moule qui au fil des démoulages s’est Iégeérement fissuré. Ceci restant délicat a déceler sur le moule lui-
méme.

S1 techniquement il est ais€ de reprendre les défauts de pont sur les surfaces lisses il est beaucoup plus ardu (principalement a
cause des temps) d’intervenir sur les parties anti-dérapantes.

Par ailleurs la spécialité de Bavaria est d’inclure dans les stratifications successives des inserts en aluminium qui permettront
de fixer par vissage toutes les pi¢ces d’accastillage du pont.
Les zones en sandwich du pont sont constituées comme la coque a partir de mousse PVC (a cellules fermées)

En mémoire :

S. Argumentaire technique pour répondre aux questions qui peuvent étre posés
sur les problemes de pont.

6. Inserts en aluminium pour la fixation par simple taraudage et vissage ou
vissage de toutes les pieces d’accastillage.

Liaison Coque-Pont :

Comme vous pouvez le constater nous avons deux liaisons

diftérentes chez Bavaria pour cette liaison coque pont.

Pour les modeles 31,34, 38 et 42:
La coque est doublée dans la zone livet d’un renfort en bois
stratifié.
A Tassemblage aprés avoir recouvert d’un joint Sikaflex
tout le pourtour du bateau a partir de la jonction jupe /angle
du livet et jusqu’a I’étrave, le pont est alors posé sur la coque
.des gabarits utilisés pendant la construction aident a
I’alignement de ces longues pi¢ces de plus de 10 métres pour
les plus petites. Ainsi posé, les rails de fargues (par longueur
de 6 metres) sont vissés (vis autotaraudeuses) au travers du
pont dans la zone en bois stratifi€ du livet.
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