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Salon nautique de Paris 2007

A partir du 46 pieds et pour les modeles Vision dans un pur but esthétique: (liston teck en lieu et pace de rail de fargue alu)
Le pont présente un décroché et vient se poser aussi sur un livet pré renforcé .le vissage se fait également de la méme fagcon a
travers le pont . Les vis et le collage sont cachés sous des plats et un liston en teck.

En mémoire :
7. Joint d’étanchéité Sika et vissage par vis auto taraudeuses
8. La jupe arriere est stratifiée par ’intérieur a la coque.

Sur le pont :

Baille a mouillage :

Les bailles sont protégées par un top coat gris. Les dalots d’évacuation de baille ne sont pas percés a hauteur symétrique ceci
pour accélérer I’évacuation de I’eau contenue dans la baille (probléme physique de pression d’eau).

Par contre les trous d’évacuation sont réalisés automatiquement et pour éviter toute erreur la distance entre les dalots et le
fond de la baille est souvent importante et de 1’eau vient a stagner dans le fond de la baille. Pour éviter que la chaine ne
trempe en permanence dans cette eau stagnante il y a un moyen simple de résoudre le probléeme : tapisser le fond de la baille
avec du tapis caoutchouté grosse €paisseur que vous trouverez dans les coopératives maritimes (29 € HT le M?2).

Zone mat :
Sur la zone pied de mat est fix€é la platine Selden puis autour le passe fil pour passer les cables de mat vers I’intérieur.

Zone cockpit :
R.A.S de technique sur cette Zone.

Mit et gréement :

Depuis de nombreuse s années Bavaria fait confiance a Selden .Il y a vingt ans les mats étaient fabriqués (Isomat a Saint
Vaast La Hougue dans la Manche).Il y a eu entre temps quelques tentatives de coopération avec Sparcraft notamment sur les
Match ou les premiers 38 Match étaient gréés Sparcraft, vite remplacés par des Selden (problémes d’appro parait-il ?)
Enrouleur Furlex : Rattrapage de creux intégrés, tambour débrayable. Selden a depuis peu une usine en France.

Le gréement des Bavaria est un gréement discontinu 8/9"™ 2 barres de fléches poussantes. Pourquoi : tout d’abord par souci
d’économie :

-Economie sur le matériel : faible triangle avec petits génois : taille des winches, taille du génois etc...
Par contre gréement qui nécessite plus de compression sur le mat en rappelant qu’un gréement discontinu (inter réglables a
partir du premier étage de barres de fleches) se régle dans I’ordre suivant :

-Galhaubans (V1-V2) V pour vertical symbolisant le galhauban allant jusqu’en téte de mat

-Bas haubans (D1) D pour vertical symbolisant le cable ancré du bout d’une barre de fleche au mat.

-Inter (D2) |
Pour faciliter la chose on reprend du pataras a fond, parce que sur ce type de gréement plus on reprend le longitudinal et plus
on molli le transversal. La reprise du pataras servant alors a raidir 1’étai et a ouvrir la GV dans les hauts.
N’oubliez pas non plus la signification des IJPE qui sont des mesures données pour les longueurs suivantes :

-1 =longueur d’étai (ce qui n’est pas tout a fait exact)

-J =longueur comprise entre pied de mat et étrave

-P=Longueur comprise entre bome et téte de mat (marque de Jauge)

-E=Longueur de la b6me (marque de Jauge)

Les Bavaria sont équip€s pour les modeles classiques sur les
voiliers a partir du 34 de bome a prise de ris automatique.
Tenant compte de la hauteur des ris, ils ne peuvent en
pratique, compte tenu de la longueur des bomes étre montés
que sur le premier et le second ris. L’emplacement de sortie
de ris est indique sur la piece moulés en bout de bome :

] sur tribord (bout bleu)

2 sur babord (bout rouge)

le troisieme ris (bout jaune) est a prise classique.
Pour les 2 premiers ris automatiques une navette en 1nox
circule a I'intérieur sur les faces latérales de la bome .le
systeme est congu pour reprendre du cockpit un seul bout qui
étarquera simultanément point d’écoute et d’amure.
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