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Intervention sur un placage €pais est beaucoup plus aisée que sur un placage mince. Les éventuelles remontées d’humidité par
capillarité passeront également plus facilement inapercgues.

Toutefois Bavaria maitrise bien ce probléme puis qu’aucune des cloisons n’est montée a fond de coque mais répose toujours
sur la partie haute du varangage.

Les cloisons principales (cabine avant et carré, carré et cabines
arrieres sont en 15mm. Elles répondent a des normes spécifiques
quant aux choix des essences et des collages .Vernies sur la
chaine des réservations sont faites pour toutes les parties qui vont
étre stratifi€es au pont, a la coque ou a d’autres aménagements
contigus.

Ainsi ces cloisons principales sont
stratifiées une face (cabine avant par
exemple) pour la cloison en pied de
mat, au pont.

Pour libérer I’espace dans le carré les
épontilles sont directement en appui
sur cette cloison. Les épontilles
longtemps en bois lamellé sont
constituées depuis peu d’un profil
aluminium caréné. Elle vient reposer sur le varangage qui a cet endroit est renforcé par cette
ceinture métallique qui se prolonge jusqu’aux bordés pour reprendre les efforts du gréement.

Les planchers sont de type Stratifil, synthétique extrémement résistants, dont les tranches sont
vernies et qui plus est contrebalancés afin de prévenir toute déformation.

L’acces aux fonds est facilité par de nombreuses trappes.

Les faces avant des divers €léments de menuiserie débordent l1égérement le support d’assise (partie intrinséque du varangage)
pour créer un effet plinthe allégeant ainsi les facades.

Les nombreux rangements, notamment les équipets hauts sont pourvus de trappes facilement dévissables donnant acces aux
différents cablages du bateau. Ils courent principalement sur le c6té tribord du bateau.
Les portes sont montées avec un jonc qui en permet la réversibilité.

Un intérieur de Bavaria est également pensé pour un confort optimal :
- Sonore et thermique grace a I’utilisation de sandwich
- La ventilation est optimale car d’une fagon générale tous les capots et
hublots sont ouvrants.
- Le contre moule sous le roof assurant également par le vide d’air ainsi
constitué entre ce dernier et le roof une part importante dans
I’ensemble de I’isolation.

Il faut signaler qu’il arrive quelque fois qu’un contre moule vienne frotter sur
une cloison créant ainsi une nuisance sonore. Ceci peut étre trés facilement
annihil€ : le plus difficile en restant la localisation précise.

Apres avoir dégagé le joint acrylique de finition, introduire une cale en sifflet qui viendra écarter les deux éléments en
contact. Reprendre le joint de finition et voila : c’est fini !

N’oubliez jamais que la construction d’un bateau est une ceuvre délicate compte tenu de la surface générale des pieces a
assembler. Les conformateurs et autres gabarits sont 1 pour aider au positionnement le plus précis de ’ensemble, mais que
quelque fois on peut trouver des moins ici, et des plus 1a. Quand les plus et les moins se neutralisent le constructeur se
rapproche du plan, mais quelque fois les moins s’additionnent ou les plus s’additionnent et alors on peut s’écarter de quelques
millimetre, voire de centimétre du plan idéal.

Actuellement chez Bavaria on peut dire d’'une maniére générale que 1’outil de production étant bien rodé les gabarits et autres
positionneurs et conformateurs utilisés pour le positionnement des pieces sont élaborés pour autoriser des marges d’erreurs de
moins en moins importantes.

La descente :

Autre €lément fort du principe de construction Bavaria est le plan général de circulation a I’extérieur et a I’intérieur du
bateau.

La descente en est I’exemple type généralement peu profonde, les mains courantes dont elles est pourvue en facilite une
utilisation méme dans des conditions de mer formée.
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